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M3 Lee/Grant 


M3 Lee (s modernizovanou vyzbroji 
— kanónem M3), bojujici v severni 
Africe v Unoru 1943 v Kasserinskóćm 
prusmyku. Poużity geometricky 
symbol urćoval velitelskou rotu 1. 
pluku, 1. obrnónć brigady, 1. tan- 
kovć divize. Pluvodni kamuflaż 
— Olive Drab byla pifetfena piskem 
smichanym s lepidlem (popripadć ji- 
nym tużidlem) v nepravidelnych ta- 
zich śtótcem pro zlepśeni pasivni 
ochrany. Prvni standardni ochrannć 
zbarveni pro severoafrickć valóiśte 
bylo zavedeno aż v fijnu 1942 a jeho 
aplikaci se nepodafilo zabezpećit 
v pożadovanćm rozsahu. 


M3 Grant z doby boju u EL Alameinu 
v roce 1942. Cely tank je piestrikan 
britskou pouśtni piskovou barvou 
a dale doplnćn skvrnami hnódć 
barvy pies puvodni zbarveni olive 
drab, vytvófejici typ kamuflaże, pou- 
żivany v poćatku zavedeni M3 do 
vyzbroje. Znak 7. tankovć divize 
(pouśtni krysa — jerboa) spolećnć 
s danym taktickym ćislem pluku byl 
umistóćn na levćm pfednim a pra- 
vóćm zadnim blatniku a je pfedsta- 
ven zvlaśt ve zvetśenćm mófitku. 
Zluty kruh na vćżi urćuje rotu C dru- 
heho (tzv. senior regiment) pluku 
v sestavć brigady a zkratka HQ pak 
znamenń velitelsky tank. 


M3 Lee (s kratkym kanónem M2) v sestavć druhć ob- 
rnónć divize v prubehu jejiho formovśni ve Fort Hoodu 
v roce 1941. Cely tank byl natfen barvou Olive Drab (jeji 
michani upravoval piedpis rozdilny od USAAC/USAAF) 
a specificky marking — vysostny znak leteckćho typu, 
ale v obrącenćm pofadi barev, je uveden iv samostatnó 
kresbć. Sćriovć ćlslo bylo nastfikano v nevyraznć 
modre (Blue Drab). Pismeno D spolećnć v kombinaci 
scislici, umistónć na vóżi, udąvalo rotu a poradovć ćislo 
tanku v jeji sestavć. 


M3 Grant, pfedstavujici dalśi poużivanou kamuflaż na 
danćm typu, a to kombinaci piskovć barwy a sytć zelenć 
(Bronze Green). Navic, śiroka pole zelenć barvy byla 
oddślena od piskovć Uzkou linkou tćże barvy. Datovani 
znazornenćho schómatu se nepodalilo urćit, Ize pfed- 
poklądat konec roku 1942 v severni Africe. Modry troj- 
Uhelnik urćuje.rotu A, tfetiho (tzv. junior regiment) pluku 
v brigade a bila ćislice pak etu. 
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Vażeni ćtenafi, 


plastikovć modelśfstvi je jednim z nejrozśifenćjśich konićku v zapadnich 
zemich. Stejnć tak tomu je i u nas, kde modelśfi mćli a maji daleko horśf 
podminky. Nejvótśim problómem u nśs je nedostatek odbornć literatury 
vóetnó specializovanych ćasopisu, uróenych pouze pro plastikovć mode- 
lafe, coż je jednou ze zakladnich potfeb ke kvalitni praci. Dlouho jsme mohili 
pouze bezmocnć pfihliżet, ale nyni se naśe skupina modelarskych nad- 
śencu pokusila jeden z tóchto nedostatku odstranit, a to vydavanim mósić- 
niki pro kitare a vsechny zajemce o historii. Je to ćasopis tvofeny modełśfi 
pro modelśfe a jedinou naśi snahou bude co nejvyśśi kvalita. Vime, że vśe 
nebude dokonalć hned od prvniho ćisla, a proto zahajujeme letos pouze 
nultym roćnikem, kdy vyjdou jen dvć Glsla, v listopadu a prosinci, a teprve 
v priśtim roce zaćne vychazet pravidelnć jako mósićnik. 

V tomto mistó bychom Vśs chtóli seznamit se zamśfenim periodika 
a naśimi plany pro nejbliżśi budoucnost. Nosnou ćśsti by móly byt ćlanky 
o leteckć, pozemni i namoini vojenskć technice, dopinónć tim, co nam 
nejvice schazi — vykresy s rozkreslenymi detaily a barevnymi kamuflażnimi 
schómaty, samozfejmć doprovazenć dostatećnym poćtem fotografii. V ob- 
sahu każdćho Gisla dale najdete rozsahovć menśi ćlanky o zajimavostech 
v tomto oboru, o historii bojovych jednotek vćetnć nasazeni, dale pak re- 
cenze na specializovanou literaturu a plastikovć modely vśech kategorii. 
Samozfejmó se budeme snażit sloużit Vam Gtenafum predkladanim ćer- 
stvych informaci o naśich i zahranićnich burzach, novinkach na svótovóm 
trhu a inzertni rubrikou, kterou nabizime jak jednotlivcum, tak i prodejnam 
a vyrobcum modelu. 

Pro pfipravu dalśich Gisel vitame Vaśi spolupraci a prispóvky jak ve 
forme ćlanku, tak i piipominek k naśl próci. 

Tóśime se, że si naś ćasopis oblibite a że se na jeho strankach budeme 
spolu i nadale setkavat. 


Vaśe redakce 
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PRIPRAVUJEME 
DO DRUHEHO ĆISLA: 


P-40E-N Warhawk/Kittyhawk 


SSC 


P.30 sry nej : s PzKpfw IB 
2 Shooting Star eh ; 
LetectvGR.S;1 P-80 Shooting Star 
IJN Hosho IJN Hosho 
P.kpfw IB XF2Y—1 Sea Dart 
N letectvo R. S. I. 
detaily Mi 8 


Foto na titulni stranć: 
P-40K prvni sórie z vyzbroje 46. stihaci perutć USAAF s vysostnymi znaky, 
platnymi v dobć 28/6/1943 — 4/9/1943. (USAAF) 


Curtiss P — 40 


Ing. Jindfich Nepevny 


Letoun mnoha tvafńi, znamy pod 
rozlićnymi bojovymi nazvy jako To- 
mahawk (P-40A-C) a Kittyhawk, Gi 
Warhawk u verzi zbylych, nesóetnó- 
krat vychvalovany, ale i zatracovany 
piloty mnoha narodnosti, kteri dostali 
możnost s nim lótat a bojovat v pru- 
behu druhć svótovć valky. Vitózstvi 
dosahovana na tomto typu byla pod- 
lożena odvahou pilot, pouśtójicich 
se do boju s nepratelskymi stihaći 
a bombardóry nebo utoćicich na po- 
zemni cile, v nejhorśich podminkach, 
vytvofenych drsnymi klimaty subark- 
tickśho pasma, pouśti a tropi. Sou- 
boje byly podnikśny piloty, liśicimi se 
navzajem pilotnim umónim, proti lópe 
vyzbrojenym protivnikim na stroji na- 
vrźenóm dle tóćmóf nemónnć kon- 
cepce vyvoje leteckćho vyrobce Cur- 
tiss, a pfesto byl pravć Curtiss P-40 
veden k vice vitózstvim neż porśż- 
kam. Pozdójśim piechodem P—40 
k poużiti v kategorii bitevni stihaćky 
byla dana spojencum vitana zbrań 
pro pfimou podporu pozemnich vojsk 
a uplatnóna pfedevśim na italskóm 
izemi a v oblasti Tichomori. Osudy 
P-40 jsou zaznamenśny v historic- 
kych anślech vśech spojeneckych le- 
tectev, v palubnich denicich pilotu, 
v kronikach leteckych jednotek a takć 
v mnoha pisnich a popóvcich, kteró 
odrażely żivotni zkuśenosti pilotu 
pravć z lśtani na nóm a popisujicich 
vitózstvi, prohry, a ostatni udślosti 
jako napfiklad nasledujici text (pie- 
klad): 

U znićenćho Kittynawku 

leżi mlady hrdina 

Pojdme bliże si vyslechnout jeho po- 
sledni slova, 

ktera odchazejici pilot $epta: 
Chystam se na cestu do lepśi zemś, 
kde vśe je osviceno jasnó, 

kde whisky roste na stromech 

a kde se poker hraje kaźdou noc. 
Prispóvek je vónovśn takć v$em Iet- 
cum, ktef ztratili svć Żivoty pfi plnóni 
vojenskych povinnosti v letounech 
Curtiss P-40. 

Vlastni historie vzniku koncepce le- 
tounu se datuje aż zpót k prvnim stro- 
jum tóżsich neż vzduch, navrhova- 
nych v konstrukćnich kancelarich 
firmy Curtiss, a je rovnóż neoddóli- 
telnć svazana s technickym progre- 
sem:ve vyvoji motoru v USA, ktery byl 


Formace stroju Tomahawk Mk.l 403. perutó RCAF, duben 1941. (RCAF) 


Pirimy piedchidce typu P 40, P 36 v płedvólećnóm markingu 94. stihaci letky, 1. skupiny, v roce 1938. 
Ślikmy pruh ped SOP urćoval velitele stroje C. (USAF) 


Prototyp XP-40, zachycujici stav letounu ve stfednim stadiu zmón, zpisobenych zkuśebnimy lety. (USAF) 


zahajen typem V-12, schopnym do- 
sahnout v kratkodobóm chodu tómór 
200 hp. pri oblibenych zavodech 
Schneider Trophy. Firma Curtiss, v pl- 
nóm znóni 'Curtiss, Aeroplane and 


Motor Company of Buffalo ańd Gar- 
den City, NY” byla jednim z hlavnich 
dodavatelu stihacich stroju pro po- 
treby armadniho i namofniho letectva 
dlouhou dobu po skonćeni prvni svć- 


tovć vólky. Pravć v roce 1918 byl po- 
prvć predstaven, tehdy jeśtć vodou 
chlazeny, fadovy motor V-12. Spe- 
cialnć upraveny pod oznaćenim 
V-1150 pak byl poużit do zavodnich 
stroju "racer v  rozmezi let 
1921-1925. 

Postupnć z tóchto stihacich experi- 
mentu vznikl prvni sóriovć stavóny 
stihaci stroj vlastni konstrukce, Cur- 
tiss PW-8. Po iUpravach, spoćlvaji- 
cich v pfemistóni vstupnich otvoru do 
chladiće a pfekonstruovani k/idel se 
zrodil prvni typ fady HAWK, Curtiss 
P-1C Hawk, ktery prośel vyvojem 
a modifikacemi, ktery pak predstavo- 
val posledni z rodiny stihacich dvou- 
plośniku, Curtiss P6E, vybaveny jiż 
zdokonalenou verzi vlastniho, Curtis- 
sova motoru V-1510. 

Americkć velitelstvi pozemnich 
vzduśnych sil si vśak v prvni polovinć 
ticatych let uvśdomovalo skutećnost, 
że dosavadni stihaćky, zavedenć do 
wyzbroje, jsou jenom o mślo rychlejśi 
neż bombardovaci letouny, GĆasto 
mnohem lćpe vyzbrojenć a proto pri- 
jalo s uspokojenim formovśni a akti- 
vitu novć ustanovenych konstruk- 
ćnich tymu u firmy Bell a takć samo- 
zrejmć u Curtisse, kde zaćaly vznikat 
prvni navrhy a technickć studie bu- 
doucich stihaćek, kterć jiź zasahly do 
valećnóho konfliktu, Bell 'Airacobra' 
a dalśi pokraćovani fady Curtiss 
'Hawk'. Prvni spolećnć znaky, vćetnó 
nókterych charakteristickych rysu, je 
możnć vysledovat v dolnoplośnóm, 
celokovovóm prototypu  stihaćky 
XP-31 Swift. Je zajimavć, że jiź zde 
doślo. ke zmónć pohonnć jednotky 
z pivodni fadovć na hvózdicovou, a 
k obdobnć zamónć doślo o nśkolik let 
pozdćji mezi typy P-35 a P—40, ale 
v obrącenćm poladi. Piesto dosa- 
żenć technickć parametry po tóto 
zmónće  neuspokojily  velitelstvi 
USAAC (US Army Air Corps), kterć 
dalo prednost konkurenćnimu typu 
Boeing P-26 Peashooter, jenź tak vy- 
hról prvni soutóż stihacich letounu pro 
armadni letectvo. Mimochodem, prv- 
nim celokovovym dolnoplośnikem, 
zavedenym do vyzbroje, byl Seversky 
P-35, poprvć se objevujici v prototy- 
povćm stadiu v roce 1935 a dodavany 
poćdtkem roku 1937, tedy v dobó, kdy 
se na evropskóm kontinentu zaćaly 
objevovat « typy Messerschmitt 
Bf-109B'a Hurricane |. Jak k tomuto 
pfekvapeni doślo, pozname pozdóji. 
Pfimy pfedchidce typu P—40 a P-36 
byl lśpe znam u Curtisse pod tovarnim 
oznaćenim 75, kterć bylo pozdóji 


Interier P-40B 


uc, 


zachovśno pii exportnich dodavkach 
a samotnć konstrukćni prace zaćaly 
v fijnu 1934 s cilem dokonćit prototy- 
povć zkouśky do konce dubna 1935 
do dalśi soutóże, vypsanć USAAC na 
dodóvky stihacich letounu pro druhou 
polovinu tficatych let. Vysledky nebyly 
oćekavśny pouze technickym tymem, 
ale vśemi zamóstnanci, pfedpoklada- 
jicimi opótovnć nastoleni lepśich 
ćasu u firmy Curtiss a ziskani pozice 
hlavniho dodavatele stihacich stroju 
pro USAAC. Velka hospodafska krize 
poćśtkem tficatych let postihla i Cur- 
tissovy zavody a stav zamóstnancu 
byl sniżen na minimalni hladinu 2000. 
Zakladni pożadavky, stanovenć pro 
vefejnou soutóż, jejiź termin byl sta- 
noven na kvóten 1935, byly nasledu- 
jici - Celokovovy dolnoplośnik s ry- 
chlosti pfes 300 mil, tedy cca 480 
km/h. S ohledem na to, że v roce vy- 
psani zkouśek (1935), dvć z hlavnich 
letectev v Evropć, britska RAF a tvo- 
rici se Luftwaffe, stale nakupovala sti- 
haci dvojplośniky a dosavadni P-26 
nebyly schopny piekonat hranici 370 
km/h, si pak musime uvódomit, że 
toto predstavovalo maximalni poża- 
davky, kterć mohly byt verejnć ozna- 
meny a zaslany jednotlivym vyrob- 
cum. 

Potencionślni zajemci o Ućast 
v soutóżi vśak byli silnć limitovóni, 
protoże ani nejzdarilejśi navrh draku 
nemohl spińovat tyto poźadavky bez 
motoru dostatećnć vykonnosti, ktery 
ać je to paradox, nebyl k dispozici 
v sćriovóm provedeni. Pfedstavitelć 
USAAC i novy vedouci konstrukce 


projektu Curtiss "75' Donovan R. Ber- 
lin si byli dobfe vśdomi tóto omezujici 
skutećnosti. Stąvajici, sóriov6 vyra- 
benć hvśzdicovć motory dosahovaly 
max. vykonu 750 hp, ale na dosażeni 
rychlostni hranice 480 km/h bylo za- 
potfebi nejmónć 1000 hp. Prestoże 
firma Curtiss mela dlouholetć zkuge- 
nosti se zastavbami fadovych motoru 
do svych letounu, v tomto pripadć 
mohla mit k 'dispozici' pouze velmi 
nadójny, leć nevyzrśly motor Allison, 
postaveny zatim ve 20 exemplafich, 
stale se nachazejlcich ve stadiu zkou- 
śek a odstrańovani dótskych nemoci. 
S vyvojem P—-36 a takć jejich piimóho 
nasledovnika, P-40 je pravć neodlu- 
citelnć spojeno jmóno jiź vyśe uvede- 
nćho D. Berlina, ktery se dostal do 
Curtissovych zavodu vlastnć śtast- 
nou nahodou. Do zmińovanćho roku 
1934 pracoval u spolećnosti Northop 
a nesoulad pii posuzovśni navrhu 
krdla _ pfipravovanćho — projektu 
v ramci vypsanć soutóże, vyhroceny 
aź do sporu s vedenim, zapłićinil jeho 
propuśtóni. Ovsem piedchozi zkuśe- 
nosti u Douglase a tćmóf pót let strą- 
venych na vojenskć zakladne Wright 
Field, zabyvajici se zkouśkami v aero- 
dynamickóm tunelu, primóly reditele 
Curtissu okamżitć D. Berlina pfijmout 
a svófit mu vedeni nad vyvojem pro- 
jektu oznaćovanćho 75. Prace pokra- 
ćovaly velmi rychle a prototyp Hawk 
75 byl zalćtnut uprostfed dubna 1935 
s experimentśalnim hvózdicovym mo- 
torem Wright R-1670 o vykonu 900 
hp. Na rozdil od konstrukce draku, 
ktera se ukazala jako śpićkova a bylo 
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u ni zapotfebi pouze nókolika drob- 
nych zmón, byl problśóm s motorem 
daleko zavażnćjśi. Je tfeba ale po- 
znamenat, że ostatni hlavni konku- 
renti —- Seversky, Northop a Consoli- 
dated — móli podobnć problómy, kterć 
zpusobily narugeni terminu srovnava- 
cich zkouśek, poslóze znovu dvakrat 
odlożenych aż na zavórećny termin 
- duben 1936. Do tóto doby byly vy- 
zkouśeny na ”75' dalśi typy motoru 


Pratt/Whitney 'R-1535 a zcela novy 


Wright R-1820 Cyclone. Nakonec byl 
prohlażen vitśzem Severskćho typ 
a USAAC objednalo celkem 77 kusu 
pod oznaćenim P-35, ale takć vć- 
domo si spolehlivć konstrukce D. Ber- 
lina, objednalo tfi letounyHawk 75 pod 
podminkou vybaveni experimental- 
nim motorem PW R-1830 Twin 
Wasp, s cilem provóst provozni 
zkouśky s oznaćenim Y1P-36. Zvo- 
lena kombinace se nakonec ukazala 
jako spravna, letoun vykazowal jako 
celek piiznivć vlastnosti a pri dalśi 
soutóżi v roce 1937 jiź jasnć vyhral. 
Pro spolećnost Curtiss to znamenalo 
trvaly obrat k lepśimu. Nasledovaly 
velikć zakazky na 210 letouni pro 
USAAC v ćervnu 1937 a kratce nato 
na 200 kusi v exportni verzi pro Fran- 
cii. Popisovat varianty typu P—-36 a je- 
jich bojovć nasazeni je nad ramec 
ćlanku vónovanćho P—40, ale k jejich 
valećÓnym osudum se jistó vratime. 
P-36 byl piloty velmi obliben, snadno 
udrżovatelny v letuschopnóm stavu 
a konstrukci draku se podafilo na- 
vrhnout tak, że snesla. zastavbu po- 
honnć jednotky tómćl dvojnasobnóho 
vykonu. Mezitim byl D. Berlin jmeno- 
van hlavnim konstruktórem Curtisso- 
wych zavodu v Buffalu. 

Vlastni spolećnost prodólala takć 
urćity vyvoj — byl upraven nazev na 
'Curiiss Aeroplane and Motor Com- 
pany: a v tricatych letech doślo ke 
spojeni s firmou Wright a potó vytvo- 
feni spolećnosti pod nązvem 'CUR- 
TISS-WRIGHT Aeronautical Corpo- 
ration'. D. Berlin uzce spolupracoval 
s pfedstaviteli USAAC vćetnć kpt. B. 
Kelsey zodpovódnćho za technickou 
stranku vyvoje stihacich letounu, 
ktery zfetelnóś naznaćoval smór dal- 
śich poźadavku pozemniho letectva. 
Situace s motory byla konećnć po le- 
tech plnć vyfeśena ak dispozici byl jiż 
i Allison V-1710, D. Berlin navrhl po 
vzajemnć dohodć s USAAC spojeni 
konstrukce P-36 s timto motorem, vy- 
bavenym navic turbokompresorem 
General Electric. Projekt YP-37 a na- 
sledny prototyp dosahl pozoruhodnó 


P-40 z vyzbroje 33. stihaci perutć 8. skupiny, dislokovanć na Mitchel Field v predvećer vypuknuti vóleć- 
nóho konfliktu. Motiv orliho drąpu byl znakem perute. (USAF) 


Zśbór na dalśf stroje 33. perute, doplńujici palivo na Langley Field v zai 1940. Povśimnete si umisteni 
oznaćeni skupiny a ćisla letounu v jeji sestavć na hornim levóm kffdle, kteróć se mohlo opakovat i zespodu ve 
zmenśsenóm mórftku vedle napisu U. S. ARMY. (USAF) 


Pośkozeny P-40C 18. stihaci skupiny po japonskóm ótoku na Pearl Harbor, oekajici na opravu. V tóto dobć 
byly jiż zavedeny trupovć znaky a vynechan motiv US vlajky na smórovóm kormidle. (NASM) 


rychlosti 545 km/h ve vyśce 6000 m 
a brzy nasledovala objednavka na 
ovófovaci sórii 13 kusi, kterą v$ak 
byla zklamanim. Turbokompresor ne- 
byl technicky zcela dofeśen a jeho 
spolehlivost byla na nizkć órovni. 
V tóto chvili byla jjź koncepce novóho 
typu P-40 technicky ujasnóna a 
po  nutnych  Upravach motoru 
V-1710-19 se pokroćilo k vlastni za- 
stavbć. XP—-40, ktery byl upraven po 
aerodynamickć strance a poprvć 
vzletl 14. fijna 1938, dosśhl rychlosti 


550 km/h a hravć vyhral soutóż roku 


1939 nad ostatnimi piihlaśenymi typy 
XP-37, XP-38, XP-39 a Hawk 75R, 
konanou na Wright Field. Vysledek 
byl pfekvapujici — Curtiss obdrżel ob- 
jednavku celkem na 524 kusu v hod- 


notć 12.872.898 $. Pokraćovani 
zkouśek odhalilo, że prototyp XP-40 
nespińuje do nój vkladana oćekśvóni, 
zejmóna co se rychlosti tyka a dosa- 
hoval v dlouhodobych rychlostnich 
testech maxima pouze 530 km/h. Na- 
stala doba hledśni nejruznójśich U- 
prav, vedoucich ke zlepśeni aerody- 
namickych vlastnosti a odstranćni ru- 
śivych elementu, majicich vliv na ko- 
nećnou rychlost. Mezi nć patfila na- 
piiklad montaż podlouhiych krytu tru- 
povych zbrani, umożńujicich piivod 
vzduchu do karburatoru, Uprava vyfu- 
kovćho systómu, zvyśujici vykon mo- 
toru, aerodynamicky cistśi. tvar na- 
bóźnć hrany kfidel, omezujici trepe- 
tani ocasnich ploch, chladić byl presu- 
nutvice dopfedu aumistónpodnosem 


Podvozkovó noha P-40E 


letounu atd. Ani tyto upravy pożado- 
vanou rychlost nezlepśily, vćetnó 
zkouśek v aerodynamickóm tunelu 
N.A.C.A. v Langley Field a USAAC jiź 
vażnć premyślelo o zruśeni jiź za- 
danć objednavky. Posledni reśeni, 
zajiśtujici " rychlost vpożadovanou 
USAAC - 580 km/h vśak bylo nale- 
zeno a to montażi vykonnejśi verze 
motoru Allison V-1710-33 a zvótśe- 
nim chladiće. Takto upraveny model 
byl pieznaćen na H-81 (vojenskć oz- 
naćeni P-40) a plnśni podepsanćho 
kontraktu mohło zaćft v bfeznu 1941. 
Vyzbroj se sklądala ze dvou velkoraż- 
nich kulometu 12.7 mm, umistónych 
nad motorem a kulometu raże 7,62 
v każdóm kiidle. Z prvni sórie byly 
vzaty ti exemplafe pro vlastni ope- 
raćni zkouśky, kterć potvrdily pred- 
poklady. Po pievzeti prvnich 200 
kusu P-40 umożnilo USAAC zruże- 
nim zbytku svć objednavky expedici 
żivotnć duleżitych a objednanych 140 
ks P-40 do Francie. Pres tuto laska- 
vost se letouny nedostaly do Francie 
vćas a britska RAF, ocitnuvśi se 
v podobnć situaci, se rozhodla pli- 
jmout francouzskou objednóvku a tak 
na uróitou dobu vyfeśit kriticky stav 
svć vyzbroje. Letouny, kterć se tak 
ocitly ve Velkć Britanii móly vybaveni 
podle francouzskych pożadavku a po- 
strądaly  jakókoliv  pancśfovśni, 
ochranu palivovych nadrżi a pancó- 
fovć piedni sklo. RAF vśak standar- 
dnć poźadowala kfidelni vyzbroj 4 ku- 
lometu a tento poźadavek byl tlumo- 
żen i vyrobnimu zavodu, ktery jej ak- 
ceptoval u dalśich dodavek. Dle brit- 
skć tradice bylo pridśleno bojovó 
jmóno Tomahawk I a sóriovś Gisla za- 


Zajimawy pohled na spodni ćśst trupu a ktidel P-40 54. stihaci skupiny, jiż po zavedeni novć modlifikace 
vwysostnych znaku bez ćervenćho stfedu, ktera vstoupila v platnost 12.5.1942. O nekolik dni pozdóji bylo 
rozhodnuto i o vynechan( nąpisu U. S. ARMY. (USAF) 


cinajici AH 741 a pokraćujici do po- 
sledniho AH 880. Ćast Tomahawku 
I byla pridólena k cvićnym jednotkam 
a zbylóć pak pfevedeny na severo- 
africkć bojiśtó, kde byly pfes svć ne- 
dostatky citelnou podporou zejmóna 
proti slabóji vyzbrojenimu italskómu 
letectvu. Piloti s nimi byli spokojeni, 
urćitóć problśmy ov$em zplsobovaly 
pfi pristavani. 

Ve Spojenych statech brzy zaćala 
opouśtót vyrobni linky verze P-40B 
(H-81A2), u RAF pak Tomahawk IIA, 
kterą zahrnovala vśechny Upravy po- 
żadovanć RAF a pozdóji takć 
i USAAC. Navic vótśina P—40B  jiż 
byla vybavena kiidelnimi zavósniky 
pro pumy. Je samozfejmć, że 
vśechny tyto upravy piinesly narust 
hmotnosti a s tim spojenć sniżeni vy- 
konu. RAF podala objednavku na 110 
kusu a USAAC pak 131 kusem kom- 
penzovala diivejśi storno objednavky 
na P-40 ve prospóśch Francie. Dalśi 
upravu, zohledńujici poznatky z bo- 
jovć ćinnosti, pfinesla verze C s insta- 
lovanym novym palivovym systśćmem 
a zvyśenim kapacity nadrźi na 508 I, 
zvótśujicim operaćni dolet. Byly pro- 
vedeny i upravy pro umistóni 200 lit- 
rovć pfidavnć nadrże pod centropla- 


nem a letouny byly vybaveny novym 
typem radiostanice. USAAC objednal 
193 P-40C a RAF 930 kusi Toma- 
hawk IIB, z kterych 100 kusi bylo pre- 
vedeno do stavu Lótajicich tygru 
v Ćinć a 195 posililo bojovou silu le- 
tectva Rudóć armady. Pozdćji, kdyż 
byly jiż zajiśtóny dodavky vykonnćj- 
śich stihaćek pro RAF, ćóst z tóto ob- 
jednavky se ocitla tentokrat ve vy- 
zbroji tureckych leteckych sil. Jak je 
patrnć, tak z typu, ktery mćl nadóji byt 
vyrabón v maximólnć stovkach kusu 
jako ostatni letouny predvślećnćho 
obdobi, se stal poćtem vyrobenych 
stroju nejrozśifenójśi letoun, vyra- 
bóny v. USA od poćśtku domści vy- 
roby. Nejslavnójśi bojovć nasazeni 
bylo pravć v sestavć americkćho do- 
brovolnickćho sboru AVG (American 
Volunteer Group) pod vedenim Claira 


-Chennaulta v Barmó a Ćinó v letech 


1941/42, kde P-40 vytvoiily jednu ze- 
slavnych kapitol valećnćho dóni, 
kterą nebyla pfekonśna. Piibliżnć za 
8 mósici bojovóho nasazeni se poda- 
filo zkużenym americkym pilotum, 
ziskanym od pozemniho anamofniho 
letectva dosahnout celkem 297 po- 
tvrzenych sestfelu proti pounym 13 
vlastnim ztratam (vyplyvajicim z bojo- 
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Obdobny pohled na verzi P-40E, zachycujlci dobie kryt fotokulometu a otvory pro vyhoz nabojnic pod 
jednotlivymi kulomety. (RAF) - 


P-40E prvni perutó USAF (11.), kterń adaptovala celonosovy marking behem druhć svótovć vólky, a to 
vkvetnu 1942. Duchovnim otcem 'Aleutskych tygru' byl velitel 11. stfhaci perute podplk. J. S. Chennault, syn 
generóla a velitele lótajicich tygrii pusobicich v Barmć a Ćine, Claira Chennaulta. Bily pruh na smórovóm 
kormidle identifikoval prav6 11. peruf a bily Sikmy pruh za kabinou mohl byt prvnim rozpoznavacim znakem 
pro spojeneckć stlhaci letouny, operujici na Aljaśce. (USAF) 


Ćelni pohled na PO-40E (Kittyhawk Mk. IA) s palivovou nadrżi o obsahu 52 galoni, kterś mohla byt 
nahrazena 500 liberni pumou. (RAF) 
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vćho nasazeni). Pro iplnost je tfeba 
uvóst że zavórem svćho pusobeni 
byli vybaveni i pribliżnóć 30 kusy mo- 
dernójśi verze P-40E. V ćervenci 
1942, pod vlivem ztiżenóho zasobo- 
vani nahradnimi dily a munici, byla 
tato jednotka zaćlenóna do stavu 
USAAF (US Army Air Force), a po je- 
jim dopinóni novymi piloty a dalśimi 
P-40E a K se piemónila v 28. stihaci 
skupinu a zustala nasazeną po celou 
dobu druhć svótovć vdlky v Cine. Ob- 
dobnć slavną byla 112. stihaci perut 
RAF, bojujici v Sev. Africe, kterą jako 
prvni ozdobila źraloćimi zuby kryty 
motoru swych Tomahawki v zśri 194i 
a zavedla tak marking, pfetrvóvajici 
do konce slużby P-40 vśech verzich 
u jednotek USAAF, RAF, RCAF, 
SAAF a samozfejmć Ietajicich tygru 
- AVG. 


Dalśf vyvoj stihacich letounu, kdyż 
odbyt stavajici produkce byl po letech 
strądani zajiśtón, se ve spolećnosti 
Curtiss orientoval nókolika smóry. 


Nejjednoduśśi postup byl samo- 
ziejmć aplikovat novou pohonnou 
jednotku na stśvajici, nebo mirne 
upraveny drak, o coż se pokusily ve 
studii a nasledovnć prototypu XP-42, 
kdy byl znovu poużit drak P-36, vy- 
baveny PW R-1800-31 s tim, że cely 
motor byl kapotovan ve tvaru kużele 
s chladici śtórbinou pod vrtulovym ku- 
żelem. Po nókolika zaletech se zjis- 
tilo, że max. dosażena rychlost 550 
km/h neni dostatećna a nadóje na 
dalśi zlepśeni nebyly. Druhy pokus 
byl zajimavejśi, v zańi 1939, zapodaly 
prace na malć stihaćce XP-46, ke 
kterć dal zietelnć podnót H. Arnold, 
velitel armóadniho letectva, inspirovan 
lehkymi stroji francouzskć  Śkoly 
(Caudron). Zanedlouho byly piedve- 
deny dva prototypy, technicky vycha- 
zejici z P-40. Je paradoxem, że s'vy- 
zbroji 10 kulometu v kridlech, ochra- 
nou palivovych nadrżi a pancófov- 
nim pilotniho prostoru byla po prevś- 
żeni zjiśtóna vaha o 45 kg v6tśi neż 
u sćriovć P-40, presto letoun dosśhl 
max. rychlosti 410 mph (660 km/h), 
coż bylo v roce 1939 vice neż sluśnć. 
Curtiss a USAAF dospóli po vzajem- 
nych konzultacich k zavóru, że ob- 
dobnć vykony by.byt "zajistóny, pri vy- 
nalożeni menśich nakladu jinymi pro- 
stredky. Nakonec se prokazala jako 
nejlepśf varianta dalśiho vyvoje stiha- 
cich letounu Curtiss, zastavba stej- 
nćho motoru V 1710-39, poużitóho 
v prototypech XP-46 umożńujiciho 
navic lepśl vyśkovć vlastnosti, do mo- 
difikovanćho draku P-40. K prototy- 
pium XP-46 se vaże jedna zajima- 
vost. Mnozi letećti odbornici v USA 
dodnes tvrdi, że pravć XP—46 byl za- 
kladem, Gastećnć jiź ovśfovanym v le- 
tovć fazi, ktery vyużil konstruktór 
North American, Dutch Kindleberger 


AGEŁAWYZĘJ 
FIR ŚŚ. 


Guadalcanalu v óervenci 1943, kdy vystfidala 14. perut RNZAF. (RNZAF) 


Pumovy zavósnik se zvedacim 
zafizenim pro P-40E/N 


pri zazraćnóm' navrhu svćho P-51, 
pozdóji znamćho jako Mustang. Tim 
by bylo takć vysvetleno tempo po- 
stupu praci v konstrukćnich dilnach 
North American, nebof po piedlożeni 
specifikace pożadavku RAF byl do 
120 dni navrżen, technicky upfesnćn, 
postaven a zalótnut prototyp. Nikdo 
nechce podceńovat znaćnć procento 
technickóho umu a prace techniki 
.Nort Americanu, vlożenć do pripravy 


P-51, respektive-XP-51, ale nosnć - 


plochy, umistóni chladićl a upraveny, 
aerodynamicky cistśi trup byl zajistó 
velmi, ovlivnśn XP-46. Prototypy 
XP-46 dovolily navic konstruktórum 
North Americanu nezaćinat od sa- 
mećho zaćóśtku a jiż nebylo nutnó pro- 
vadet celou fadu  nezbytnych 


MC; E 
k = dą y 
ami | 


a hlavnóć ćasovć naroćnych ovórova- 
cich zkouśek. Ctenśi to miuże osobnó 
pdsoudit z prilożenóho bokorysu ve 
vykresovć ćósti. 

Britska RAF objednala jiż pfed za- 
hajenim sóriovć vyroby prvnich 100 
kusi tóto novć modifikace P-40, nyni 
pojmenovanć Kittyhawk I a Curtiss 
pak ziskal dalśi pożadavky od 
USAAC pod oznaćenim P-40D, kte- 
rych bylo objednano 22 a navic RAF 
ve skutećnosti zakoupila pouze 20 
kusu z plivodnó objednanych a vy- 
zbrojenych pouze Gtyfmi kulomety 
a dalśi pożadavek na P-—40D (540 
kusu) byl podminón jiź Żesti kulomety 
ve vyzbroji, kterć obdobnć jako u To- 
mahawku byly pozdóji pożadovany 
i USAAF. Poprvć se dostal P-40D do 


Formace P-40E (Kittyhawk Mk.IA) 16. stihaci perute RNZAF v dobe pfipravy na domścich ostrovech v lóte 1942. K prvnimu operaćnimu nasazeni byla pridólena na 


vzduchu v kvótnu 1941 a jednou z nej- 
vice oceńovanych vlastnosti bylo in- 
stalovani novćho hydraulickćho sys- 
tómu odjiśtovani zbrani misto dosa- 
vadniho rućnć ovladanćho. Tovśrni 
oznaćeni bylo H-87A3 a letoun byl 
vyzbrojen ćtyfmi velkorażnymi kulo- 
mety 12,7 mm v kfidlech se zasobou 
naboju 285 na zbrań. Curtiss zasahl 
znaćnć do konstrukce stavajicich 
P-40 s cilem zlepśit vśechny para- 
metry letounu. Trupovć zbranć byly 
vypuśtóny a samotny trup tvarovć u- 
praven vćetnć zcela novćho piekrytu 
kabiny, zlepśujiciho viditelnost pied- 
nim a zadnim smórem. Horni vstup 
vzduchu do motoru byl posunut vpied 
a tómór se dotykal vrtulovóho kużele. 
Cely systóm chlazeni byl rovnóż pie- 
mistón do pfedni ćasti, vóetnó tvaru 
jeho krytu, a tim dal charakteristicky 
tvar P-40D/E i dalśim variantam vy- 
bavenym motory Allison. Podvozkovó 
nohy byly zkrąceny a technicky vylep- 
śen systóm jejich zatahovśni. Pancó- 
fova ochrana pilota dosahla hmot- 
nosti 80 kg a mnoźstvi naboju po zku- 
śenostech z valóiśt vzrostlo u sório- 
vych stroju na 615 kusu na zbrań. 

Zkraceni objednavek P-40D bylo 
zpusobeno zavedenim novó verze 
P-40E, ktera byla tómór k nerozeznóni 
od D, a potem vyrobenych 3.820 kusi 
se stala prvni, dosahujici tóto kvóty v le- 
tectvu USAAC. K vlastnimu popisu, bo- 
jovómu nasazeni a nasledujicim verzim 
se vratime v priśtim ćlsle pri dokonćeni 
danćho tómatu. 


VYVOJOVE VARIANTY 
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vyśka: 3,76 m 
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Pz Kpfw I. 
Ing. Jindfich Nepevny + Vaclav Król 


Predkladany piispóvek je prvni, za- 
bywajici se tankovou technikou v pra- 
videlnć rubrice Pod rentgenem. Vlast- 
ni vybór nebyla vćc jednoducha, 
mnozi ćtenśfi by zajistó preferovali 
jiny nśmecky typ, popiipadć orientaci 
na pozemni techniku ve vyzbroji os- 
tatnich statu. Jsme schopni v$ak 
vśechny ujistit, że planujeme po- 
stupnć piipravovat a uvefejńovat 
ćlanky, zamólenć na hlavni typy po- 
zemni bojovć techniky, vóetnó tanku 
nasazenych v bojich prvni a druhć 
svótovć valky, ale i ve vślećnych kon- 
fliktech v Koreji, Vietnamu, na Bliz- 
kóm Vychodć atd. bez ohledu na ide- 
ologii statu prisiuśnych vyrobcu i leto- 
poćtu zahójeni sóriovć vyroby. 

S ohledem na dostupnost modelu 
Pz Kpfw I. italskóho vyrobce ITALERI 
v mófitku 1:35, ktery se zaćal spora- 
dicky objevovat na pultech specializo- 
vanych prodejen ve statnim i soukro- 
móm sektoru v Praze, byl vybran 
tento typ, provżdy spojeny s vystav- 
bou tankovych divizi nómeckóho 
Wermachtu a pri kaźdć prfleżitosti pri- 
pominany s agresi nśmeckych vojsk 
v poćśtećnich letech druhć svótovć 
valky. Navic byl prvnim typem sóriovć 
vyrabónym v Nómecku od konce prv- 
ni svótovć valky a hlavnć od podpisu 
Versaillskć mirovć smlouvy (1919), 
ktera limitovala budouci stavy vojen- 
skć techniky (plnś pasova vozidla 
byla zakazana) i poćty żivć sily nó- 
meckć povślećnć armśdy. 

Pfi zpótnóm pohledu na vyznamna 
vitezstvi tankovych vojsk (Panzer- 
waffe) v obdobi 1939-41 by bylo 
velmi snadnć povażovat tankovą 
vojska za mimoradnć vyzbrojeny 
itoćny hrot, vzhledem ke zbytku ar- 
mady. Skutećnost v$ak byla rozdilna, 
tóchto vitózstvi bylo mnohem vice do- 
sahovano propracovanou taktikou, 
vycvićenosti posadek i schopnostmi 
velitelu jednotlivych tankovych divizi, 
neż poużitim tanku prvotlidnich kvalit. 
Vśeobecnym porovnanim zjistime, że 
zahajeni valky v roce 1939 zastihlo 
samotnóć Nómecko v Urovni tankovó 
techniky za Francii a Sovetskym sva- 
zem, tómól na stejnć hladinć kvality 
s Velkou Britanii, v mirnóm pfedstihu 
prfed Japonskem a ltalii. Spojenć 
staty byly mimo „tento pomyslny za- 
pas" diky svć izolacionistickć politice 
kongresu, ale v prubóhu dvou let byly 
schopny stąvajici dluh srovnat a 
v mnohych technickych aspektech 
i prekonat. 


Zaćśtek vyvoje Pz Kpfw I. byl pod- - 
nicen pożadavkem vyzbrojni spravy. : 


(Heereswaffenamt) na vyvoj lehkóho 
tanku vahovć 'kategorie cca 5t, a to 


Jedina dostupną fotografie prototypu PzKpfw I, postavenóho firmou Krupp, tehdy oznaćovanśho jako LKA 


I. (archiv redakce) 


PzKpfw IA v bezvóżovć variante, sloużici ve vycvikovć śkole fidićl v roce 1935. (archiv redakce) 


vroce 1933, ktery m6l splńovat i dalśi 
pożadavky — vyzbroj dvou kulometu 
a pancófovani schopnć  chrónit 
osaądku pied stfelbou póchotnich 
zbrani. Statnf zakazka zvefejnóna 
formou vefejnć soutóże (tendru) byla 
smórovana celkem póti znamym 
zbrojafskym firmam, jmenovitć Daim- 
ler - Benz AG, Henschel und Sohn, 
Friedrich Krupp AG, Maschinenfabrik 
Augsburg-Nirnberg MAN a Rhein- 
metall--Borsig. 

Nómećti technici vśak jiź móli bo- 
ható zkuśenosti s danou problemati- 
kou bez ohledu na klauzule Versaill- 
skć smlouvy. Byly piipravovany roz- 
manitć projekty v dlouhóćm ćasovóm 
Useku, dfive neż Adolf Hitler jedno- 
strannó vypovćdel platnost Versaill- 
skć smlouvy. V prubóhu dvacśtych let 


bylo zffzeno zkuśebni vyzkumnć cen- 


trum spólećnć s Rudou armódou hlu- 
boko ve vnitrozemi Sovótskóho svazu 
a dalśi cennć zkuśenosti byly ziskan ód 
v obdobi tajnć spoluprace se śv6 

skym zbrojafskym koncernem Bofors. 


Po pfedlożeni navrhu a dukladnóm 
pfezkoumóni byl nakonec zvolen kon- 
cepćni projekt predlożeny firmou 
Krupp (vyużlvajici śvódskych zkuśe- 
nosti a moźnosti detailni prohlidky 
podvozku britskćho tanćiku Carden 
Lloyd) a dva zavody byly povófeny 
zkomplektovat tank jako celek vćetne 
vybaveni, Krupp byl odpovódny za 
podvozek a pfevodovć ustroji, Daim- 
ler Benz pak za vóż a trup. Puvodni 
typovć oznaćeni pro tento typ bylo 
LKA 1, ale tanćik obdrżel zkratku La.S 
(z Landswirtschaftlicher Schlepper 
— zemódólsky traktor) na popud vy- 
zbrojni spravy, snażici se skryt sku- 
tećnć Ućely vyvijenóho vozidla, a ta 
vydrżela aź do roku 1935, kdy Wer- 
macht piijal novy systóm vojenskóho 
oznaćovani pozemni bojovć techniky 
sestavajici z nazvu tfidy a ćisla mo- 
delu, coź v tomto piipadć byla Panzer 


- Kampfwagen (Sd Kfz 101) I. Ausf. A. 


Prvni tfi prototypy uróenć pro: testo- 
vani byly zkompletovśny u firmy Hen- 


-schel v druhć polovinć roku 1933. Po- 
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ćatećni sórie piibliżnó 15 kusu byla 
bez vóże a sloużila pouze pro vycvik 
fidiću a k osvojeni zakladnich taktic- 
kych manćvru v cvićnych prostorech. 
Jiź plnohodnotnć vyzbrojenć stroje 
zaćaly opouśtót Henschelovy zavody 
v ćervenci 1934 a tim byl splnón uza- 
vieny kontrakt na celkovć mnożstvi 
150 kusu. Pozdóji doślo ke zvyśeni 
pożadavku a tak celkovś produkce Pz 
Kpfw IA dosśhla 477 ks. Nyni, po 
strućnóm seznameni s historickym 
pozadim vzniku popisovanćho typu, 
bychom radi predlożili i zakladni 
technickć parametry vóetnć popisu. 

Jak bylo moźżnć oćekąavat od zadani 
koncipovanćho pro cvićny, tedy pou- 
ze piechodny typ, celkova koncepce 
byla velmi jednoducha. Podvozek se 
sklądal ze ćtyf pojezdovych kol a kola 
napinaciho, jeź byly vyztużeny vnćj- 
śim nosnikem a piipevnóny k trupu 
pomoci matice a z ćśsti eliptickych lis- 
tovych per. Nastavovśni pasi skląda- 
jicich se z 64 ćlanku bylo provadóno 
prostrednictvim zmóny pozice vodi- 
ciho kola. Tri vraceci kladky byly na- 
montovany nad pojezdovymi koly. 
Pouze prvni (pfedni) pojezdovć kolo 
bylo nezśvisle zavśśeno a vybaveno 
vinutou pruźinou a hydraulickym tlu- 
mićem. Tank byl vybaven ćGtyfvalco- 
vym vzduchem chlazenym benzino- 
vym motorem Krupp M 305, ktery da- 
val vykon 57 hp pfi 2500 otaćkach 
a takć spadovym  karburatorem 
s urychlovaci pumpou. Samotny mo- 
tor byl umistćón v zadni ćasti trupu 
a umoźńoval dosażeni max. rychlosti 
cca 35 km/h a operaćniho dosahu pii- 
bliźne 145 km. Kapacita ulożenćho 
paliva byla 145 | ve dvou palivovych 
nadrźich v zadnich rohovych ćdstech 
motorovćho prostoru. Ridić, sedici 
v pfedni levć ćasti prostoru posadky, 
ovladal tank dvómi ridicimi pakami, 
prióemź każda móla dvć rukojeti, prv- 
ni pro bóżnć Fizeni a dalśi pak s pal- 
cem ovlądanym zapadkovym ćepem, 
kterą slouźila jako parkovaci brzda. 
Normalni rućni brzda nebyla instalo- 
vana. Pristrojova deska zahrnovala 
indikator teploty oleje, rychlomer 
v rozsahu O — 50 km/h a otąćkomćr se 
stupnici 0 — 3000 s vyznaćenim ne- 
bezpećnć zóny nad 2500 otaćek/min. 

Prevodovć ustroji v pfedni ćśsti 
trupu umoźńovalo pet rychlosti vpied 
a zpatećni a vykon motoru byl piena- 
śen na predni nahonova ozubeną 
kola. Doporućenć rychlosti v jednotli- 
vych pievodovych stupnich byly sta- 
noveny v technickćm manuślu takto: 
1 -5km/h, 2- 11 km/h, 3 — 20 km/h, 
4 - 32 km/h a 5 — 42 km/h. 

Druhy ćlen osśadky — velitel i stfelec 
v jednć osobć — byl umistón v malć 
vóżi, pudorysnć situovanć napravo 
od podólnć osy vozidla. Pohyb vóże 
neby! omezen a tedy to samć platilo 
pro vyzbroj sestavajlci z dvou kulo- 
metu MG 13, montovanych v para- 
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PzKpfw IA ve vyzbroji 4. obrnónć divize v prubehu zapadniho tażeni. Divizni znak lemovany kruhem je 
velmi slabe viditelny pod pfednim kulometem. Zvetseny divizni znak je umisten v levóm hornim rohu. (US. 
National Archives) : 


lelnim uspofóadśni, ale umoźńujicich 
nezśvislou stfelbu. Stfelba z levć 
zbranć se provadśla pomoci spouśtć 
namontovanć na rućnim ovladani pro 
elevaci a z pravć pak z ovladśni po- 
hybu celć vóże. Maximalni elevace 
byla +18'a deprese —12. Munice se 
ukladala v 25 nabojovych zasobni- 
cich, skladovanych nasledovnć: 1 
schranka, obsahujlci 8 zasobniku, 
byla umistóna piimo na stónć vóże 
a 53 mA zasobniku v pravć a za- 
dni ćasti bojovóho prostoru. Kapacita 


vśech zasobniku byla 1525 naboju na 
obć zbranć. Velitelovo sedadlo bylo 
pripevnóno pfimo ke konstrukci vóże 
a takć se s ni spolećnć otśćelo, pie- 
stoże se podlaha nepohybovala. Ko- 
munikace s fidiśóem se uskutećńovala 
velmi prostść - pomoci zvukovodu. 
Ćóst produkce byla vybavena radios- 
tanici FuG 2, pracujici v oblasti krat- 
kych vin a umożńujici pouze piijem 
vdosahu pfibliżnó 3 kmfonicky a6 km 
u signalu Morse. Pozoroyśni velitele 
bylo zajiśtśno teleskopickym dale- 


Ćekdni na slavnostni pfehlidku v Berlinś v roce 1937. Zabór dobe ukazuje ćśst detailu trupu. (archiv 


redakce) 


Unikatni fotografie plamenometnć verze PzKpfw IA sloużici u 5. lehkć divize v severni Africe. (Bundesar- 
chiv Koblenz) 


kohledem Zeiss RFZ 2 se zvśtśenim 
2,5 x. Vóż byla dale vybavena ćtyfmi 
pozorovacimi otvory, krytymi pancó- 
fovymi pfekryty s pruzorovou śŚtórbi- 
nou, dvóma na zadni stranć a jednim 
"na każdć stranć vóże. 

Ridić mól vyhled zajiśtćón podob- 
nymi pozorovacimi otvory, z nichź je- 
den byl primo pied fidiśtovym sedad- 
lem, dalśi dva pak byly na kaźdć 
stranć (v pfedni a zadni ćśsti bojo- 
vćho prostoru). Cely tank byl opatifen 
dvóma vstupy, jednim odklapócim 
eliptickym poklopem na vćżi, kryjicim 
velitelovo stanoviśtć, a prostor pro fi- 
diće byl pristupny po otevfeni dvojdil- 
nćho poklopu, umistónćho na pravóm 
boku korby. 

Tim by byl vyćerpan technicky po- 
pis zakladniho typu Pz Kpfw I. A 
a nyni nasleduje strućnć seznameni 
s dalśimi variantami na zakladć verze 
tanku lL./A. Nejznamójśi modifikaci 
byla uprava cca 50 ks podvozki typu 
I. Anatzv. velitelsky tank (Kleiner Pa- 
nzerbefehiswagen) Sd Kfz 265, kterą 
spoćlvala v sejmuti ćśsti nastavby 


i vóże a nahradou byla namontovana 
fixnf konstrukce, ktera vytvafela do- 
statećny prostor pro dalśi radiovyba- 
veni — FUG 6 piijimać v pasmu VKV 
a vysilać o vykonu 20 W s dosahem 
9 km v modulovóm pasmu a 12kmplri 
signalu Morse. Na rozdil od modifi- 
kace u pozdćjśiho typu I. B byl velite|- 
sky tank bez vyzbroje. Nova kon- 
strukce nastavby je uzavfena odkla- 
pócimi plechy a ma opót nekolik pozo- 
rovacich prizoru pro osadku. 
Pfibliżnć dalśich 50 kusu Pz Kpfw I. 
A bylo v roce 1939 upraveno na mu- 
nićnf tank (Munitionsschlepper auf 
Panzerkampfwagen | Ausf A) s ozna- 
ćenim Sd Kfz 111. Vlastni Uprava 
spoćlvala pouze v sejmuti vóże a za- 
kryti vzniklśóho otvoru snimatelnymi 
pancófovymi plechy a tak upravenć 
tanky byly vyćlenóny k dopravć ruz- 
nych typu munice k pfednim jednot- 
kam. 
Posledni rozślfenćjśi Uupravou z4- 
kladniho typu byla pfestavba na pla- 
menometny tank (Flammenwerter auf 
Panzerkampfwagen | Ausf A), kterą 


byla provedena techniky 5. lehkć obr- 
nónć divize v ramci pripravy Utoku na 
Tobruk v roce 1941. Prestoże Uuprava 
se tykala max. 10 kusu, byla zajimava 
poużitim nadrże hoflaviny primo v bo- 
jovóm prostoru, kterą dostaćovala na 
10 - 12 jednovtefinovych vyślehu ma- 
ximalnć do vzdalenosti 20 — 25 m. 

V pripadć potreby sloużily Pz Kpfw 
I A, ale i ve verzi B, jak budeme mit 
prileżitost poznat v dokonćeni v pii- 
śtim ćisle, jako sanitni a żenijni, ale 
vźdy se jednalo o polni modifikaci ve 
velmi omezenóm mnożźstvi. 

Timto je vyćet zcela vyćerpón, ale 
je nezbytnć nutnóć Vśs seznamit s or- 
ganizaci a vznikem pancófovych di- 
vizi, u jejjchź zrodu stal jeden muż, 
podobne jako u celćho poćśtećniho 
vyvoje nómeckych tanku. Tim mu- 
żem, ktery tolik ovlivnil koncepci a tak- 
tiku utoćnć zbranć Wermachtu, byl 
Hans Guderian, oznaćovany ćasto 
jako otec nśmeckych tanku. V roce 
1931 byl jmenovany naćelnikem 
śtabu motorizovanych jednotek a jeho 
zasluhou zaćala expanze budovani 
tankovć zbranć jako utoćnćho celku. 

Pod jeho pfimym dohledem byly vy- 
pracovavany plany a studie pro novć 
lehkć a strfedni tanky (pozdćjśi typy 
PzKpfw Ill. + IV.) a pro kratkć pie- 


 chodnć obdobi byl zapotfebi lehćl 


tank, jehoż specifikace byla podkla- 
dem pro vyvoj Pzkpfw I, jak jsme jiź 
poznali drive. Pfelomem v posilovani 
vyzbroje armódy byl nastup A. Hitlera 
do funkce riśskćho kanclófe v roce ' 
1933 a o dva dalśi roky pozdćji vypo- 
vózeni Versailliskć mirovć smlouvy. 
Velitelstvi motorizovanych jednotek 
bylo prfemónóno na velitelstvi tanko- 
vych sil a v roce 1935 byly vytvoreny 
prvni tfi pancófovć divize, druha pak 
pod vedenim samotnóho H. Gude- 
riana. Tato zavażna udślost pro dalśi 
vyvoj śe stala pfesnć 15. fijna 1935. 1. 
divize byla zformovana ve Weimaru, 
2. ve Wurzburgu a tfeti pak ve Wuns- 
dorfu. Kaźdy z tóchto novć vzniklych 
utvaru zahrnoval tankovou brigadu, 
dólici se dale na dva pluky a menśi 
jednotky (vlastni organizace viz piilo- 
żenć schóma). Tabulkovć poćty sta- 
novily mnożstvi tanku na 561 vóetnó 
velitelskych. Dalśi novinkou, ktera po- 
zdćji prispóla k uspóchu bleskovych 
valek, bylo pripojeni brigady motori- 
zovanć póchoty do stavu obrnónć di- 
vize spolećnć s pluky motorizova- 
neho dólostrelectva, praporu protitan- 
kovych zbrani a żenijniho praporu. 
Tato kombinace a neustala soućin- 
nost v pfedvślećnych letech byla pri- 
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detail vóże PzKpfw. l.A 


Ćeta PzKpfw IA pri polnim vycviku. Za povśimnut stoji pfedvślećna kamuflaż, jejjm zakladem byla 'Panzer 
Grey' doplnóna skvrnami hnódć a zelenć barvy. (archiv redakce) 


Ginou vynikajici kvality a trónovanosti 
vśech slożek pancólfovć divize. V po- 
zdejśich lótech, jak pozname v dalśim 
pokraćovóani, doślo k urćitć redukci 
stavu obrnónć divize a tim optickómu 
zvótśeni bojovć sily vytvofenim celć 
fady novych divizi. Je samozfejmć, że 
zbywajici utvary póchoty nadśle poża- 
dovaly tankovou podporu pro svć 
operaćni nasazeni bez ohledu na obr- 
nónć divize, kterć stejnć móly opero- 
vat jako velikć, kompaktni, ale nezś- 
vislć jednotky. Reśeni bylo velmi pro- 
stó — vytvofeni dalśich, pro urćity ćas 
neząvislych tankovych brigad, pride- 
lenych pod velitelstvi póchotniho 
vojska. Dalśi pożadavek na tanky byl 
vznesen z 'jizdnich oddilu', pochopi- 
telnś motorizovanych, kterć móly byt 
nadale vyużivany ve svć zakladni roli 
— strategickóm pruzkumu a kryti boku 
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"'sestav, zmónónych v roce 1938 na 


lehkć divize, skladajici se tankovćho 
praporu a ótyf praporu motorizovanć 
póchoty (pojmenovanć na Kavallerii 
narażejic na plvodni vyzbroj). Tyto 
pożadavky na tanky, pfichazejici od 
'kolegi', snóaśeli śtabni dustojnici 
s velikou nelibosti, protoże jiź budo- 
vali dalśi divize ve svych planech 
a pfemóna do reality byla zdrźena ne- 
dostatkem tanku, smórovanych  ji- 
nam. Situace se zaćala mónit jmeno- 
vanim H. Guderiana do funkce vr- 
chniho inspektora mobilnich vojsk, 
tedy 'vladce' nadtómój każdym moto- 
rem v pozemni armadć koncem roku 
1938. Lehkć divize i nezśvisić brigady 
se nachazely nyni pod jeho piimou 
kontrolou a jeho zamóry byly jasnć 
— posilovat jejich stavy aź do plnśho 
statutu tankovych divizi. Plan byl rea- 


lizovan pouze Gastećne do doby pre- 
padeni Polska. Nezśvisić brigady 
byly nakonec rozpuśtóny a jejich 
tanky posilily lehkć divize, kterć se tak 
konećnć mohly stat po skonćeni pol- 
skć kampanć obrnónymi a to nasle- 
dovn$, 1. LD - 6. OD, 2. OD — 7. OD, 
3.LD-8.ODa4. LD-9. OD.Mezitim 
vlastni póchotni, popripadć motorizo- 
vanć divize dostavaly novou zbrań, 
uróenou pro pfimou podporu — utoćnć 
dólostfelectvo (sturmartillerii) repre- 
zentovanou prvni modifikaci PzKpfw 
II — Sturmmgeschitzem Ill. Bohużel 
to je jiną historie a k jejimu tómatu ne- 
kdy priśtć. 

Prvni kfest ohnśm oćekaval nó- 
meckć lehkć tanky v ramci jejich na- 
sazeni v dobć śpanólskć valky, v pro- 
slulóś Legii Condor, jejiź pozemni 
vojska vedl plk. Ritte von Thoma, po- 
zdójśi generól, kapitulujici se svoji po- 
sadkou u El Alamainu v sev. Africe 
v listopadu 1942. Dvć roty PzKpfw 
I obou verzi byly odeslany v zari 1936 
a dalśi nasledovaly potć. Je teżkć 
specifikovat pfesnć celkovć mnożstvi 
tankovć techniky nasazenć ve Śpa- 
nólsku, ale podle dostupnych pod- 
kladu to bylo max. 180 tanku, cca 120 
PzkKpfw | a B vóetnć velitelskych va- 
riant a zbytek pak tvofily kofistni a ce- 
nónć ruskć T-26B, vyzbrojenć 
45 mm kanonem. Pfes poćśtećni 
uspóchy, docilenć zejmóna pouźitim 
techniky v masovójśim mófitku a 
v pfimó kooperaci s letectvem a proti- 
tankovymi oddily, nebyl celkovy efekt 
pfesnó podle ośekavani. Cennć vśak 
byly bojovć zkuśenosti celych osadek 
i velitelu na v$ech urovnich a takć vy- 
plynul se zavóru śpanólskóho nasa- 
zeni jasny pożadavek na tank novć 
konstrukce s daleko vetśl palebnou 
silou a lepśi pancófovou ochranou, 
coż se promitlo dale. 

Poprvć byly PzKpfw IA pfedvedeny 
$irokć vefejnosti v Norimberku v roce 
1935 pri piileżitosti oslav Tiśskć 
strany (NSDAP). V teto dobe si vśak 
jiź uv$domovali zkuśeni dustojnici 
i technici hlavni nedostatek verze IA, 
a to velmi slaby vykon motoru, silne 
omezujici pohyb v terónu a vysled- 
kem ćasovć kratkć tymovć prace 
u firmy Krupp byla varianta s novym 
motorem a tim pfeduróenou ipravou 
konstrukce. Ale to je jiź tćma pro prfśti 
Gislo. 
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Panzer Kampfwagen SdKfz. 101 ohne Aufbau 
Bezvóżovy tank 


Kleiner Panzerbefelwagen SdKfz.265 
Velitelsky tank 
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" Munitionsschlepper SdKfz.111 
Munićni tank 
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PzKpfw IA 


PzkKpfw IA ve velitelskć uprave (SdKfz. 111) jak se pfedstavil pri slav- 
nostni prehlidce v Norimberku na jare roku 1935. Tank byl zbarven 
v pfedvóalećnć kamuflażi Rieichswehru, skladajici se z Panzer Grau 
a oblakovitych skvrn stfedne hnódć a zelenć barvy. Jedinym viditel- 
nym markingem byla vlajka se symbolem tankovć zbranć, umistóna 
na antćne. 


PzKpfw IA, poużivany 1. rotou 1. praporu (Batallon de Carras de 
Combatte Ejercito Nacional). Tank je zbarven Panzer Grau, dopine- 
nou skvrnami piskovć barvy, aplikovanć aż ve Śpanćlsku. KFż sv. 
Ondfeje, umistóny na velitelskćm poklopu, sloużil k rozpoznavźni ze 


vzduchu v piipadć leteckć podpory a dalśim markingem byla śpa- c. LŻ 

nelską vlajka malovana na nekolika mistech. Druhy prapor (Bataillon 4 2 NY c Ń > m 
de la Agrupacion de Carras), majici takć ve svć vyzbroji PzKpfw IA, NALE 1.1 LON] Wa PL" 
poużival kruhovy znak na rozdil od kosodólnikovóho uróenćho pro A 

prvni pluk. Jednotlivć roty pak byly oznaćeny nasledovne — kombi- 
nace znaku bild/ćervena — prvni, bilń/żluta — druhó a cely bily — rota 
treti. Znak (Escudo de la Legion) Śpanćlskć cizineckć legie byl nastfi- 
kan na vśech tancich frankistickć armady a jeho zvetśenź repro- 
dukce je pripojena. 
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PzKpfw IA, predstavujici stroj 4. tankovć divize z prubćhu polskćóho tażeni. Podle vóżo- 
vćho oznaćeni — 104 patril do velitelskć sestavy prvniho pluku. Zbarveni klasickć — Panzer . 
Grau a povśimnete si pfebarveni bilych kriżu Żlutou barvou, vedouci ke sniżeni viditel- 
nosti a takć odstrańujici vyhodu polskych protitankovych delostfelci, poużivajicich bily 
kriż jako zamćrny bod. Znak 4. divize, platny v roce 1939 je uveden ve vetśim meritku. 
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PzKpfw IA z vyzbroje 21. obrnenć dlivize (drfvejśl 5. lehkć), spadajici do sestavy DAK 
(Deutsche Afrika Korps) v bfeznu 1941. Tank, puvodnć natfeny Panzer Grau, byl pietfen 
kombinaci pisku a dostupnóho lepidla, nechavajici z originalniho zbarveni pouze znaky, 
coż byla bóżną polni Uprawa, poużivanź do obdrżeni novych stroju jiż opatfenych pouśtni 
kamuflażi. V detailu — znak DAK (palma s hakovym kriżem) a 21. divize. 
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P—-40, B, C/TTomahawk 


P—40 ve vyzbroji 55. stihaci perutć, 20. skupiny USAAF, tósnć pfed vydźnim nafizeni, predepisujiciho odstraneni 
jednoho vysostnóho znaku na plochźch kfidel a stylizovanć americkć vlajky na smórovóm kormidle. Naopak, móly byt 
doplnćny znaky na trup letounu. Toto nafizeni nenabylo ućinnosti ihned a nekterć letouny si tento marking ponechaly aż 
do zaćśtku roku 1941. Dvojity bily pruh na trupu urćoval velitele perute. Oznaćeni na smórovóm kormidle se opakovalo ve 
stejnć barve na levć horni stranć kfidla a v barve ćernć na tómże kfidle zespoda. Kamuflaż — standard USAAF a znak 55. 
perute vćetne podrobnosti kridelniho markingu jsou uvedeny zvląśt. 


P-40C 44. stihaci perutć, 14. skupiny, dislokovanć na letiśti Bellow Field na Hawaii 7. prosince 1941, tedy v Den hanby 
pro USA. Velkć bilć ćislice byly poużivany vyśe uvedenou stihaci peruti misto piedepsanćho markingu na svislych 
ocasnich plochach. Kamuflaż — standard USAAF, Olive Drab/Neutral Grey. 


Tomahawk IIB (P-40C) sćr. ćisla AK 658 z proslavenć 112. (żraloći) perutó RAF, piso- 
bici v severni Africe po celou dobu vólećnych akci. Pilot, Fit. Lt. C. R. Caldwell, sestfelil21 
letounu osy nad timto valćistóm a pozdćji pridal dalśi v bojich v Tichomoti. Standardni 
pouśtni kamuflaż RAF — Dark Earth/Middle Stone/Azure blue byla pozdśji doplnóna żralo- 
ćimi zuby na motorovćm krytu. Detail rozvrżeni barevnych poli na horni plośe kfidel je 
pripojen. 


Tomahawk IIA (P—40B) sćr. ćisla AH 965, poużivany 126. stihacim plukem protivzduśnć obran ły Moskwy v listopadu 1941 
a patrici mezi prvni dodavky P-40, pfevedenych ze stavu RAF do Sovetskćho svazu. Pies plvodni kamuflśż RAF byl 
aplikovan na hornich plochóch bily natćr, ktery vśak znaćnć prosvital. Rudć hvezdy pouze na spodnich plochóch kridel. 
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Zabór na posledni pojezdovć kolo PzKpfw I, kterć bylo zaroveń i napinacim, vóetne podpirnóho  Pohled na pasy poużitć u PzKpfw I. (Bundesarchiv 
nosniku a listovy per. (Bundesarchiv Koblenz) Koblenz) 


Polni iprava PzKpfw IA na vozidlo technickć pomoci. Divizni znak (4. obrnenś) — obracenć E, mel pfipominat Brandenburskou branu v jejiż blizkosti se nachazely 
divizni kasarna. Motiv lebky (Totenkopf) byl symbolem pro tankovć vojsko v Reichswehru a mohli jsme se s nim setkat i na vylożkach oznaćujicich prisluśnost k druhu 
zbrane. (National Archives, Washington DC) 
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Tomahawk IIB (P—40C), Ć. 23 a sćr. P-8140, Williama D. McGar- 
ryho z prvni perutć AVG, Adam + Eva, ktery znićil ve vzduchu 10 
a 1/4 japonskych letounu do doby svóho sestfeleni a naslednóho 
zajeti, coż se stalo 24.3.1942. Kamuflaż — standard RAF. Ćóst le- 
tounu, zejmóna u tfeti perutć, móla disky kol ozdobena kombinaci tf 
barev jednotlivych peruti — viz detail. 


Tomahawk IIB (P—40C), ć. 75 a sćr. P-8186, Williama N. Reeda 
z tfeti perutć AVG Hell Angels (pekelni andólć). W. N. Reed dosźhl 
v ramci AVG 10a 1/2 sestfelu a zafadil se mezi nejispeśnejśi piloty. 
Pozdeji byl znovu nasazen v Cine, nyni jiż v ramci tfetiho ćinsko— 
americkćho wingu, kde v prosinci roku 1943 zahynul. Jednotlivć pe- 
rutć byly odliśeny barevnym pruhem v zadni ćźsti trupu a to bilym pro 
prvni (Adam + Eva), modrym pro druhou (Panda Bear) a ćervenym 
pak pro tfeti. Kamuflaż vśech P—40 dodanych do Ćiny byla standard- 
ni RAF, poużivanń pro poćśtećni obdobi druhć svetovć vólky — Dark 
Earth/Dark Green/Sky. Bokorys ćźsti trupu v mistć pilotni kabiny pak 
piedstavuje stejny letoun, ale v jinćm ćasovóm obdobi, kdy bylo pou- 
Żito ćernych ćislic, umistónych v kruhu olivovć barvy pro sniżeni vidi- 
telnosti taktickych bilych ćisel. 


l 


nara 
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P-8140 


Tomahawk IIB ve stavu tfeti perutó americkych dobrovolniki, bojujicich v Ćinć (A.V.G. 
Flying Tigers) na jafe roku 1942. V tóto dobć jiż doślo k znaćnómu promichśni letounu, 
atak se plvodnć stroj z druhć perutć (6. 40 a sóriovć P 81 36) dostal k peruti treti. V pilotni 
kabine sedi velitel jednć z letek a osminasobny vitóz, Robert T. Smith. (USAF). 


Znaky jednotlivych peruti ve vetśim móritku, vóetnć celkovćho symbolu A.V.G.. Za po- 
vśimnuti stoji velikź variabilita provedeni pekelnóho andćla'tfeti perutć a je nutnó pozna- 
menat, że vyskyt znaku Panda Bear na letounu byl vyjimkou neż pravidlem. 

p «2 
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P—-40E Warhawk (ć. 108) jeden z pribliżne triceti dodanych, a pride- 
leny podle modrćho pruhu ke druhć peruti. Okridleny tygr, umisteny 
pod kabinou, byl celkovym znakem lótajicich tygru a pozdóji byl na- 
hrazen modifikaci, vzniklou ve spolupraci s vytvarnym studiem W. 
Disney, a to upravenym pismenem V (Victory) z nehoż vyskakoval 
okfidleny tygrik. Kamuflaż — standard USAF, Olive Drab/Neutral 
Grey. Na trupu je patrny zamalovany americky vysostny znak. Pred- 
poklśdame, że k jeho pietfeni bylo poużito barvy Dark Green nebo 
jejiho ekvivalentu, vzatóho ze zasob A. V.G.. 


Tomahawk IIB ve stavu tieti perutć americkych dobrovolniku, bojujicich v Cine (A.V.G. j 
Flying Tigers) na jafe roku 1942. V tóto dobć jiź doślo k znaćnóćmu promichśni letounu, i 
atak se plvodnć stroj z druhć perutć (6. 40 a sóriovć P 8136) dostal k perutitreti. V pilotni 
kabine sedi velitel jednć z letek a osminasobny vitóz, Robert T. Smith. (USAF). | 


Motor Allison  V-1710-33, pohanćjici 
vśechny verze Tomahawki, tedy P—40, 
P—40B a P-40C. (Allison Division, GM) 


Detaini pohled na zavós motoru Allison 
V-1710-39 v prubóhu technickć prohlidky 
u 23. stihaci skupiny, dislokovanć v Ćinć 
a navazujici pfimo na slavnou tradici Letaji- 
cich tygru. (USAF) 


Allison V-1710-39 zabudovany do verzi 
P-40 D, E. (Allison Division, GM) 
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P-40E Warhawk/Kittyhawk 


P-40E Warhawk v pfedvalećÓnćm markingu USAAF, znazorńujici stroj 71. stihaci perutć, 20. skupiny USAF, operujici 
z Hamilton Field v dobć konani pravidelnych vólećnych her v roce 1941. Poużitć barvy — Olive Drab/Neutral Grey 
a zajimavym zpestfenim byly bilć, ruóćnć malovanć, kiże na trupu a kfidlech, umistenć vedle vysostnych znaku, pfićemż 
na trupu zasahovaly pres vysostnć znaky a symbol perutć, jehoż detail je zvetśen. V tóto dobe byla jiż vypuśtena 
stylizovana americka vlajka na smórovóm kormidle. 


Kittyhawk IA (P—40E), vol. znak C + sćr. 
ćislo A29—29, ze slavnć 75. stihaci pe- 
rutć RAAF, branici Port Moresby v ob- 
dobi 21/3/1942 — 31/4/1942. Pilot, po- 
zdójśi eso, Fit. Lt. Geoff Atherton, ktery 
dosźhl v prubehu druhć svćtovć valky 
póti vitózstvi, z nichź dve vybojoval na 
nebi nad Port Moresby. V danćm obdobi 
bylo zvykem tto jednotky pojmenova- 
vat letouny podle volaciho znaku a Cle- 
opatra doprovózela G. Athertona aż do 
samóho zavćru bojovych akci v Ticho- 
mofi, pochopitelne s jinym potadovym 
ćislem. Kamuflaż — standard RAF a vy- 
sostnć znaky kruhoveho typu byly. jiż 
bez ćervenćho stfedu, snadno zameni- 
telneho s japonskym Hinomaru. 


P-40E Warhawk, nasazeny na CBI bojiśti (Ćina-Burma-1Indie) vroce 1942, pilot Lt. David D. Bryant z 16. stihaci perute, 
51. skupiny, dislokovanć v Peishihwa — Cina. Kamuflaż standard RAF pro africkć bojiśtć, poużivany USAF i v jinych 
oblastech — Dark Earth/Midlle Stone/Azure Blue. Nekterć stroje tóto perute byly oznaćeny na smórovóćm kormidle jednot- 
nym markingem, chlapećkem, konajicim potfebu na vychózejici slunce — viz. detail. 


Kittyhawk IA (P—40E) poużivany Rudou armadou, konkretne 154. stihacim plukem, pri obranć Leningradu v roce 1942. Pilot, zastupce velitele pluku kpt. N. A. Zelenov, 
dosóhl 24 samostatnych vitezstvi a dalśich 10 v skupinovć spolupróci. V Unoru 1943 obdrżel titul Hrdina Sovetskćho svazu. Na Kittyhawku byla aplikovana nezvyklą 
kamuflaż, poużivana jenom matefskym zavodem Curtiss pro ćast produkce P—40E — Sand/Dark Green/Azure Blue. S timto schóćmatem se miiżemem setkat i u letounii 


ve stavu USAAF, RAF a RAAF. 
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Spitfire Mk.V, He-70, XF—85 Goblin 


XF-85 Goblin. Bokorys znazorńuje 
druhy prototyp v prubEhu zkouśek. Jed- 
noduchć barevnć schóma — letoun byl 
ponechón v barvć kovu s nastfikanym 
ćernym pasem proti osineni a vystraż- 
nymi linkami v barvć ćervenć. Sćriovć 


ćislo 46-6523 uvedeno ve zkracenć - 


forme a pro zvyśeni viditelnosti byly pri- 
dany pozdćji Żlutć konce ocasnich 
ploch. 


He—-70F, predstavujici letoun jiż v kom- 
binaci barev Schwarz Grim/Dunkel 
Griin/Hell Blau, kterć vystridalo viceba- 
revnć schóma, zavedenć v polovinć tri- 
cótych let, a ćekajici na tovarnim letiśti 
na pielet do Spanćlska. Kódova pis: 
mena TS + NQ byly volaci znaky, poużi- 
vanć pro zalćtavaci lety a vlastni prelet 
k bojovć jednotce, kde se jiż aplikovalo 
taktickć oznaćeni. 


Spitfire Mk.Vb (RS-T, sćr. ćislo AD 545) 
dalśiho znamćho esa — Wg.Cdr. Ro- 
berta Stanforda-Tucka, zabrazujici le- 
toun v kterćm byl 28.2.1942 sestfelen 
protiletadlovou obranou nedaleko Bo- 


US AIR FORCE XP-85 
USAF SERIAL No 46-723 


logne a zajat. Celkovć dosśhl 29 vitezstvi v obdobi kveten 1940 
— unor 1942. Kamuflaż RAF platna pro danć obdobi a kodovć ozna- 


ćeni — vysada velitelu wingu. 


Spitfire Mk.Vc Trop (VF-9 a sćr. ćislo 
ER 120) ve vyzbroji 5. stihaci perute, 52. 
skupiny USAAF, poćatkem roku 1943 
v Tunisku. Zbarveni — standardni pouśt- 
ni kamuflaż RAF, jejjm zpestrenim je 
velika americka vlajka, umistena pod 
kabinou (pamśtka na operaci Torch) 


a pfebarveny panel na pevnć ćósti svi- ' 


slych ocasnich ploch barvou Dark 
Green. 
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Spitfire Mk.Vc Trop (CR-C, sćr. ćislo BS 234) nam jiż znamćho C. R. Caldwella, nyni jiż v hodnosti velitele stihaciho 
wingu, coż dokumentuje kódovć oznaćeni, vytvofenć z poćdtećnich inicial jeho jmóna. Letoun byl poużivan na prelomu 
let 1942/43 pri obranć Port Darwinu, svćrenć v tóto dobć utvarum RAAF. Barevnć schóma — standard RAF, Dark 
Green/Dark Earth/Sky. 


VF 27 
US NAVY FIGHTER SQUADRON 
No. 27 


Ing. Jindfich Nepevny 


Tr uspóśni piłoti VF 27, zleva H. Lillie, P. Drury 
aR. Burnell pfi rekapitulaci vzpominek na svoji bojo- 
vou cestu v den podepsźni bezpodminećnć kapitu- 
lace Japonska. (R. Burnell) 


V tóto pravidelnć rubrice Vas 
chceme postupnó seznamovat s jed- 
notlivci Gi jednotkami valećnych stran 
bez ohledu na to, jedna-li se o spoje- 
neckć nebo nepiatelskć, co se zś- 
kladni klasifikace tyće. VF 27 je zata- 
zena jako prvni, protoże byla znama 
jako jedina namofni perut US Navy 
v prubóhu druhć svótovć vólky, jeż 
ozdobila svó letouny typu F6F-3/5 
Hellcat „tzv. źraloći zuby”. 

Zde pouze na vysvótlenou: ame- 
rickć namofnictvo na rozdil od armóad- 
niho letectva, povolujiciho nebo lópe 
fećeno nepostihujiciho jednotlivć pi- 
loty nebo jednotky za aplikaci osob- 
niho markingu na svófenych letou- 
nech a umożńujiciho tak svym zplso- 
bem zvyśit bojovou morólku Iótajiciho 
personślu (viz AVG - letajici tygfi 
v Ćinó a Barmó v letech 1941-42, 
Aleut8titygii - stihaci jednotka USAF 
pusobici na Aleutskśm souostrovi 
v roce 1942 atd.), bylo velmi prisnć 
proti, a VF 27 se stala vlastnć vyjim- 
kou, potvrzujici pravidlo, ktera stoji za 
zminku. Vlastni palubni i fotografickć 
udaje jsou velmi chudó, coż bylo zpu- 
sobeno potopenim lehkś_ letadlovć 
lodi Princeton (CVL 23) 24. 10. 1944 
v blizkosti filipinskóho ostrova Luzon, 
a tak vśechny fotografickć zaznamy, 
porizenć oficialnim palubnim fotogra- 
fem, jednotlivymi piisluśniky letaji- 
ciho a pozemniho personślu nebo 
vlastni osadkou letadlovć lodi, byly 
znićeny. 

Vlastni historie jednotky zaćala for- 
movóanim a dale pokraćovacim vycvi- 
kemv Kahului Naval Air Station (NAS) 
na Havajskóm ostrov8 Maui poćśt- 


Skupinovy snimek pilotui VF 27, pof(zeny v kvetnu 1944 tósnć płed nalodónim na palubu CVL-23 Prince- 
ton, a ukazujici velmi dobfe neobvykly marking na motorovóm krytu, vóetnć tribarevnć kamuflaże, poużivanć 
USN. (USN/National Archives) 


kem roku 1944, kde takć tfi piloti Carl 
Brown, Richard Stambook a Robert 
Burnell podnitili vznik myślenky apli- 
kovat stejny marking pro celou jed- 
notku. Prostó okopirovani designu 
poużitóho na P-40 bylo zamitnuto, 
nebot Śiroky, ale hlavnó co do prufezu 
elipticky tvar trupu nebyl vhodny. Do 
nalodóni perutó na letadlovou lod byla 
odsouhlasena  konećna  varianta 
a vśechny stihaci stroje F6F-3 (cel- 
kem 24) byly opatieny dekoraci, pro- 
vedenou vlastnimi piloty perutć. Je 
vśak zajimavć, że ani jeden z palub- 
nich bombardóru TBM Averger nepli- 
jal tento specificky marking za svuj 
a zustal tak vóren tradicim US Navy. 
Jeden z pamótniku pozdóji po valce 
uvedl, że symbol byl postupnć zjed- 
noduśovan, protoże ćervenć blesky 
v bilśóm oćnim bólmu nebyly viditelnć 
z v6tśi vzdalenosti a tudiż nebyly dale 
malovany na letounech, kterć byly do- 
dany jako nahradni. Jina uprava na- 
sledovala pri dodavkach typu F6F-5, 
opouśtójicich haly vyrobnich zavodu 
jiź v celomodró kamuflażi, kdy ćernć 
lemovani a kapky krve v barvć ćer- 
venć były ve svć podstatć neviditelnć 
na pozadi tmavć kamuflaże. Tento 
marking byl velmi brzy eliminovan po 
potopeni matefskć lodi, kdy dev6t sti- 
hacich stroju zUstalo ve vzduchu 
v dobó toku na Princeton a bylo pii- 


nuceno plistat na jinych letadlovych - 


lodich po navratu z bojovć akce. Os- 
tatni velitelć lodi nepiijali tento mar- 
king za svij, proto preżil pouze nśko- 


- lik mólo dni do vydśni piisluśnych roz- 


kazu k pfebarveni. Jako v każdć ar- 
módó byva obvyklć rozkazy plnit, 


a neobvykly marking byl znićen tahy 
śtótek pozemniho personślu. Moźna 
śkoda. 

Prvni skutećna bojova akce VF 27 
probóhla v ramci operace Forager 
(plan na obsazeni ostrovi Saipan, Ti- 
nian a Guam), kdy se spolećnć s os- 
tatnimi leteckymi skupinami podilela 
na znióeni 42 japonskych letadel v za- 
danóm sektoru za cenu obśti tff stroju 
F6F. Spolećnć s vitózstvimi vśak byly 
zaznamenśny i prvni bojovć ztraty, 
dva stroje z VF 27 byly znićeny vćetnć 
velitele celć leteckć skupiny disioko- 
vanć na Princeton (CAG — Comman- 
der of Air Group) podplukovnika E. 
Wooda, kterómu se pili vybirani 
strtemhlavóho letu pfi toku na nepra- 
telskou sestavu pośkodily ocasni plo- 
chy a pokus o zachranu skonćil ex- 
plozi na moiskć hladinś. Spolużak 
a zaroveń zastupce F. Bardshar pie- 
vzal veleni nad zbytkem perutć a bylo 
mu ponechano aź do samotnćho zó- 
vóru druhć svótovć vślky. Dalśi uspć- 
chy nasledovaly a 19. ćervence 1944, 
v dobó bitvy ve Filipinskśm mori i 
v den slavnóćho „stfileni Marianskych 
krocanu" VF 27 dokózala sestielit 30 
letounu, z toho samotny porućik W. 
Lamb dosśhl póti vitezstvi nad torpó- 
dovymi B6N Jill a 21.9. se podilela VF 
27 na prvnim stihacim sweepu le- 
tounu z letadlovych lodi nad oblasti 
Manily a za obót jejich palubnich 
zbrani padlo dalśich 38.nepfatelskych 
letounu. Jeden z vyse uvedenych is- 
póśnych pilotu, prave W. Lamb, byl 
sestfelen v prubóhu tóto bojovć akce, 
ale podafilo se mu po ispóśnóm se- 
skoku setkat se ve filipinskć dźungli 
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Porućik C. Brown pristava se svym pośkozenym F6F-5 na letadlovć lodi Essex (CV 9) 24.10.1944, V tóto 
dobe pocą jiż matefskó lod schopna piijlmat letadla na palubć a o nekolik hodin pozdóji musela byt potopena 


torpódy. 
tional Archives) 


st, nahradou dodanych, F6F-3/5 byla jiż nastfikana pulnoćni modif na vśech plochźch. (USN/Na- 


Snimek pośkozeni CVL Princeton, zplsobenć 500 kg pumou. Dobfe je viditelny F6F—5 Hellcat velitele celó 
letovć skupiny Princetonu F. A. Bardshara. (USN/National Archives) 


s partyzany a poslóze se vratit do jed- 
noho mósice po sestfeleni do Pearl 
Harbor na palubć americkć ponorky. 
Hellcat dalśho esa a zaroveń jed- 
noho z autoru „źraloćich zubi” C. 
Browna byl v boji rovnóż vażnóji po- 
śkozen, po ispóśnych soubojich 
s A6M3 (Hamp) a KI-61 (Tony) za- 
sahlo dalśi A6M (Zero) motor, ktery 
po nókolika minutach zaćal vynecha- 
vat a pilot se chystal opustit letoun po- 
moci padaku, pokud m6l jeśtó dosta- 
tećnou vyśku. Posledni pokus o naho- 
zeni byl uspóśny a pilot pfistal zpót na 
Princetonu. Mechanici pozdóji nalezli 
dva otvory po stfelach z 20 mm ka- 
nónu v listu vrtule, ale technicky nalez 
nebyl jeśtć konećny. Obvykla kontrola. 
padaku pred dalśim letem zjistila 
vaźnć pośkozeni ve vrchliku zpiso- 
benć stfepinami dalśf stfely, ktera ex- 
plodovala v zadni ćósti trupu. Udólost 
byla celkem  klidnś komentovana 
slovy: V pripadć opuśtóni letounu by 
bylo moje klesani podstatnó rychlejśl 
neż bych predpokladal. | malóć mo- 
menty ćasto rozhoduji o lidskych osu- 
dech. 


Dalśi nasazeni bylo v piedvećer 
bitvy u Leyte, kdy v ramci sestavy 
TG-38.3 móla VF 27 za povinnost ne- 
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utralizovat poćdtkem fijna 1944 le- 
teckć sily na ostrovś Formosa 
(Tchaj-wan), kteró byly odhadovany 
na 350 letounu, vótśinou stihacich. 
V odpolednich hodinach 12. 10. 1944 
vedl CAGF. Bardshar dvć letky svych 
pilotu proti 16 torpódovym letounium 
P2Y1 Frances, zjiśtónym na obra- 
zovkach lodnich radaru.  Velitel 
osobnć ziskal dalśf dvó vitózstvi a 
ostatni piloti se pak podólili o dalśich 
deset. Preżivśi Frances odhodily tor- 
póda a nalezly zachranu v mracich. 
24. 10. 1944, v osudny den pro ma- 
tefskou letadlovou lod Princeton a jiź 
v plnóćm bóhu bitvy o Leyte byla VF 27 
nasazena proti letounum operujicim 


BoE 


z letiśt ostrova Luzon. Ćast perutó, 
vedeną C. Brownem piiśla prvni do 
kontaktu s velkou nepfatelskou skupi- 
nou a po upozornóni byly smófovany 
i ostatni letky, kteró ihned zaćaly re- 
dukovat poćty japonskóho uskupeni. 
Porućlk R. Shirley se stal esem v pri- 
bóhu tohoto stfetnuti a posledni na- 
boje velkorażnich kulometu zasahly 
jeho patou obót. Celkovó dosóahl 12 
vitózstvi, nejvyśśiho potu ve VF 27, 
ale je zajjimavć, że pouze v prubóhu 
tr bojovych akci. Tento mnohonś- 
sobny ispóch vśak nebyl ojedinóły, 
protoże dalśi piloti T. Conroy a 'G. 
Towsend nasledovali pfikladu svóho 
kolegy a bóhem kratkó chvile znidili 
6 respektive 5 letounu a poslednim 
esem dne se stal C. Brown opótovnó 
konćici boj s tśżkym pośkozenim le- 
tounu a se ćtylmi Zery za ocasnimu 
plochami, kterym unikl krkolomnymi 
obraty provedenymi bez ohledu na 
vlastni pośkozeni. 


Bohużel pies vyśe popisovanć Us- 
póchy se podafilo strfemhlavómu 
bombardóru D4Y Judy proniknout 
diky zvyśenć oblaćnosti stihaci 
ochranou celóho svazu a umistit 500 
kg pumu tak, że pronikla letovou pa- 
lubu blizko zadniho vytahu a explodo- 
vala v podpalubf. Osadka Judy sice 
zaplatila nejvyśśi dań, protoże za 
kratkou chvili potć byla sesttelena 
probuzenou stihaci ochranou, ale na- 
sledky vybuchu byly smrtelnć pro 
Vlastni lod. Po $esti hodinach mar- 
nćho boje celć posódky se stale sili- 
cimi pożary musela byt letadlova lod 
potopena salvou torpód z americkóho 
kfiźniku USS Reno a tak se stala prvni 
a jedinou lehkou letadlovou lodi, ztra- 
cenou US Navy v dobó druhóć svótovó 
vólky. V ten den Hellcaty z VF 27 do- 
sahly 36 sestfelu a zbyvajicich devót 
stroju pristalo na jinych lodich, vót$inu 
jich piijal na svoji palubu USS Essex, 
coż nam dokazuje piipojeny snimek. 


Nóavrat VF 27 do oblasti boju se 


F6F-5 z VF 27, nyni jiź operujfci z letadlovć lodi Independence (CVL 22) v Tokijskóm zólivu v sronu 1 945. 


Volaci znaky (D) byly zavedeny misto geometrickych symboli v ćervenci 1945 a byly rovneż naneseny na 
hornim pravóm a spodnim levóm kridle. (USN/National Archives) 


uskutećnil v ćervenci 1945 v ramci 
planovanych akci v japonskych do- 
mócich vodach, konkrótnó v tokijskó 
oblasti. 

Novć formovóani VF .27 zaćalo 1. 
ledna 1945 v Sanfordu, ve statć Mai- 
ne a CAG. F. Bardshar se znovu set- 
kal s vice neż polovinou svych pilotu 
z pUvodni sestavy, ktera byla jako 
jedna z.mśla peruti opótovnć nasa- 
zena v tak kratkóm Case zpót do boju. 
Cely itoćny svaz zahrnoval 8 tóżkych 
letadlovych lodi (CV) a 6 lehkych 
(CVL). Pro śest z celkovćho mnożstvi 
14 leteckych skupin, dislokovanych 
na jejich palubach, to bylo jiż druhć 
nebo dokonce treti bojovć nasazeni, 
vćetne VF 27 — tentokrat umistónć na 
palubć dalśi lehkć letadlovć lodi Inde- 


pendence (CVL 22) stejnć tridy. Ja- 
ponskć leteckć sily byly v tomto ćase 
jiź neschopnć vótśich akci, także vy- 
sledkem druhćho turnć byl pouze je- 
den sestrel, dosażeny ve vzduśnóm 
boji, kdyż nebudeme poćitat dalśich 
24 letounu znićenych na zemi, coż do- 
kazuje druh akci, na kterć byly letouny 
danćho uskupeni nasazovany. 

VF 27 celkovć zaznamenala 137 
sestfeliu a 88 pozemnich vitózstvi 
a jeji bojovć nasazeni bylo naledujici: 
1. USS Princeton (CVL 23) 

11.6. - 24.10.1944 F6F-3/5 
2. USS Independence (CVL 22) 
10.7. — 15.8.1945 F6F-5 

Diky vzpominkam pilotu a nókolika 
malo dochovanym fotografiim bylo 
moźnć urcit pridóleni jednotlivych 


stroju v dobć prvniho turnć (v zavorce 
je uveden poćet dosażenych vitóz- 
stvi). 


FredericA. Bardshar CAG (8) -ć. 1 
Arthur H. Munson (5) -—6. 2 
Gordon A. Stanley (8) -Ć. 3 
- Hugh D. Lillie (5) -6Ć. 8 
Carl A. Brown (10) -6. 9 
PaulE. Drury (6) -6.10 
William E. Lamb (6) -6. 13 
Thomas J. Conroy (7) -ć.16 
Richard E. Stambook (11) -6.17 
James A. Shirley (12) -6ć.23 


Kamuflaże stroju byly poplatnó 
predpisum US Navy, kterć byly jiź nó- 
kolikrat podrobnć vysvćtlovany v ji- 
nych publikacich, a tak je piipojen 
pouze kratky komenta u jednotlivych 
fotografii. 
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Mc Donnell XF 85 Goblin 
lvo Pejćoch 


Od prvni svetovć vólky, kdy byly po- 
prvć nasazeny do boje bombardóvaci 
letouny, se dójinami letectvi tahne 
problóm jejich obrany pied protivniko- 
vymi stihaći. Konstruktófi se s nim 
snażili vypofadat mnoha zpusoby 
— zvyśovanim rychlosti, inikem do 
vótśich vy$ek, ochranou Żivotnć dule- 
źitych ćasti pancólovanim, zavede- 
nim samosvornych nadrźi atd. Aktivni 
obranu móly zajistit hlavńovć, pozdóji 
i raketovć zbranć. Aż do padesśtych 
let se objevovala idea nekonvenćniho 
bojovćho prostfedku — parazitniho sti- 
haciho letounu, nesenóćho v pumov- 
nici, ći pod kridly nebo trupem bom- 
bardóru. V piipadć ohrożeni se mćl 
od matefskeho stroje odpoutat, pro- 
vóst zteć a opót se navratit. Intenzivni 
prace na tóto problematice probihaly 
zejmóna v USA, kde se poćśtkem tfi- 
catych let objevily parazitni stfhaćky 
Curtiss F9-C2 Sparowhawk ve vy- 


zbroji velkych vzducholodi Akron, Ma- 
con a Los Angeles, a dale v SSSR, 
jehoź konstruktófi se vónovali pfed 
valkou kombinaci tóżkćho bombar- 
dóru se stihacimi nebo stiemhlavymi 
stroji. Pres nókterć positivni vysledky 
vśak tato myślenka nedoznala prak- 
tickćho vyużiti, aż na ojedinela nasa- 
zeni tri TB-3, z nichź kaźdć neslo dva 
strtemhlavć stihaci bombardóry Poli- 
karpov SPB, na samóm poćśtku 
vólky. 


Znowu se touto ideou zaćalo zaby- 
vat americkć letectvo v souvislosti 
s vyvojem obrich dalkovych bombar- 
dóru Northrop B-35 a Convair B—36. 
Pożadovalo maly reaktivni stihaci le- 
toun, ktery by se vmóstnal do jejich 
pumovnic av pripadć potreby jej móly 
nóst i menśi B-29. Ukolu se ujala 
tehdy jeśtć malą firma Mc Donnell ze 
Sant Louis ve stató Missouri. Projek- 
ćni prace zaćaly v prosinci 1942. Prv- 
ni navrh, oznaćeny Mx 472, poćital 


Zajimavć srovnani velikosti zavósnć stihaćky XF-85 s matefskym letounem B-29 na leteckć zdkladnó 


Edwards. (USAF) 


XF-85 Goblin v dobć zkouśek. V popfedi zkuśebni pilot Ed Schoch. (USAF) 


s pohonem pulsaćnim motorem. 
Vzhledem k uvażovanómu zahójeni 
vyroby B-35 a B-36, kterć bylo zatim 
v nedohlednu, nepokraćoval vyvoj * 
nejrychlejśim tempem. Na podzim 
roku 1944 doślo k radikalni prfemónć 
navrhu na progresivnójśi Model 27, 
pohanóny proudovym motorem. 
Splnśni kladenych naroku podfidili 
projektanti vśe, vysledkem se stal bi- 
zarni letoun, nepodobny Gćemukoli 
v historii letectvi. Na prvni pohled 
upoutaval neobvyklymi śestidilnymi 
ocasnimi plochami a velmi malymi 
celkovymi rozmóry. Kiidla byla 
sklopna vzhuru, tósnó u trupu. Pozo- 
ruhodna byla takć absence pod- 
vozku, nahrazoval jej sklopny hak 
pred kabinou, kterym se mćl stihać 
zavćsit na hrazdu v pumovnici bom- 
bardóru, pro pripad nouzovćho pli- 
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stani na zemi se nachazela na spodku 
trupu piistavaci łyże. Pohonnou jed- 
notku tvofil proudovy motor Westing- 
house J-34-WE-22 o tahu 13,3 kN 
(1362 kp), umistóny pod pilotni kabi- 
nou. Vyzbroj móla sestavat ze ćtyr 
velkorażnych kulometu M3 róże 12,7 
mm v pifdi, se zasobou 300 naboju na 
hlaveń. Nadrże pojaly 760 litru paliva, 
zajiśtujici vytvrvalost 77 minut pfi eko- 
nomickóm reźimu nebo 36 minut 
v boji (vypoćltanć udaje — skutećnć 
dosażenć jsou v tabulce). Paralelnć 
s letounem se vyvijela hrazda, na 
kterć by byl stroj zavóśen hakem. 


Vlastni nasazeni mólo vypadat tak, że 
hrazda se móla se zavóśenou stihać- 
kou vyklopit pod trup bombardóru, jeji 
pilot by sklopil kridla, nastartoval mo- 
tor a potom se odpoutal. Navrat by 
probehl v obracenóćm pofadi. Samo- 
zrejmć se uvażovalo o vlivu turbulen- 
ce pod trupem matefskćho letounu, 
ale konstruktóri poóltali, że hrazda 
sklopeną dostatećnć hluboko pod nój 
tento vliv do znaćnć miry eliminuje. 


Na jafe 1946 firma postavila ma- 
ketu ve skutećnć velikosti, kterou 
predvedla v ćervnu pfisluśnym autori- 
tam letectva. Ćast komise pohliżela 
na projekt dost skepticky, nóktefi od- 
bornici jej oznadili za nevyslovnć oś- 
klivy. V tć dobć se nad programem 
objevil Damokluv meć, protoże v po- 
valećnśm obdobi nebylo jistó, zda 
typy, pro kterć byl uróen, se vubec do- 
stanou do sćriovć vyroby. Northro- 
povu  neortodoxnimu  samokiidlu 
B-35 pomalu zaznival umiraćek (ne- 
zdarem pozdćji skonćila i proudovó 
verze B-49) a nad Convairem B—-36 
visel otaznik. Mnoha politikim se ne- 
chtólo vydóvat rozpoćtovć prostrfedky 
na tyto na svou dobu velmi drahć 
stroje. Proti jejich vyrobć se postavila 
i rada odborniku, poukazujicich na 
znaćnou zranitelnost v boji. Jak 
znamo, B-36 Conqueror se nakonec 
wyrabóly a ostrć souboje jejich za- 
stancu a odpurcu je provazely po ce- 
lou dobu existence. Mc Donnell ziskal 
nakonec v bfeznu 1947 kontrakt na 
vyrobu dvou prototypu, soućasnó 
s nim byl Convair povófen vyvojem 
upravenćho B-36 se sklopnou hraz- 
dou. Model dostal vojenskć oznaćeni 
P-85 (od ćervna 1948 F—85) a bojovó 
jmóno Goblin (skritek). Velitelstvi le- 
tectva vypracovalo taktiku, podle niż 
nókterć B-36 bez pumovć vyzbroje 
a se tfemi F-85 na palubć móly puso- 
bit v roli letadlovych lodi svazu. 
USAAF poćitalo s dodanim triceti 
F-85 ve fiskalnim roce 1949. Pro ob- 
dobi zkouśek byl urćen jako matefsky 
letoun upraveny Boeing EB-29B sóri- 
ovćho ćisla 44-841 11, pojmenovany 
Monstro. 


Prvy prototyp XF-85, 46-523 puto- 
val v lednu 1948 do aerodynamickóho 
tunelu leteckych laboratori na zaklad- 
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nć Motlet Field v Kalifornii. Zde doślo 
k jeho pośkozeni a potć se pfestóho- 
val zpet do matefskć tovśrny. Druhy 
kus 46-524 byl odtransportovan na 
znamou zakladnu Muroc Dry Lake 
(pozdćji Edwards). Jeho pilotem 
a vlastnć jedinym pilotem programu 
urćili Edwina Schocha. Zahy jej sem 
nasledovalo Monstro s velitelem Al- 
bertem Courtialem, druhym pilotem 
Johnem Y. Brownem a operatorem 
hrazdy Lesem Eashem. 22. a 30. ćer- 
vence a potć 2., 10. a 18. srpna 1948 
probehlo pót letu, zatim pouze bez 
odpoutani Goblinu, zkouśela se funk- 
ce hrazdy, skląpóni kfidel stihaćky, 
byl zapnut jeji motor atd. K prvnimu 
samostanćmu letu doślo 23. srpna 
1948, kdy se Schoch pii 11 000 otać- 
kach motoru za minutu ve vyśce 6096 
metru odpoutal od hrazdy. Goblin se 
propadl o 300 metru, pilot pridal ry- 
chlost a stroj vyrovnal. Bóhem ćtvrt- 
hodinovćho letu v blizkosti B-29 vy- 
zkouśel zakladni vlastnosti stroje 
a pak se rozhodl k navratu. Nyni na- 
deśel pro Schocha i Goblin okamżik 
pravdy. Pfibliżovaci manóvr pod trup 
bombardóru zatim zkouśel pouze 
s F-80 Shooting Star a zażil pri nóśóm 
silnou turbulenci, to vśak nebylo nic 
proti tomu, co ho ćekalo ted. Nókoli- 
krat se marnć pokouśel zavósit na 
hrazdu, nakonec byl vrżen na jeji tyć 
a chybślo jen nekolik centimetru, aby 
byl pri srążce sam v kabinć zasażen. 


Nato zanechal marnych pokusu a pfi 
rychlosti 280 km/h pfistal na zemi. 14. 
fijna lety pokraćovaly, Schochovi se 
po kratkćm odpoutani podarilo zavć- 
sit na hrazdu, ale maly letounek se na 
ni vlivem aerodynamickych jevu ne- 
bezpećnć zmital. Pokusy pokrado- 
valy 15. a 22. fijna, pri druhóm, dosud 
nejdelśim letu, pilot ovófoval chovśni 
pfi ruznych obratech. Brzy nato se 
stroj vratil do matefskć tovarny v Sant 
Louis, kde byl spolećnć s prvym 
exemplafem upraven instalaci po- 
mocnych svislych aerodynamickych 
ploch nakonce kfidla a dalśimi dilćmi 
zmónami. Na Muroc se vrótily v lednu 
a unoru 1949. 14. brezna program po- 
kraćoval upoutanym letem prvniho 
prototypu. Pet dni nato, 19. odstarto- 
val druhy stroj k dalśimu, dvacetimi- 
nutovómu letu. 8. bfezna se konal 
premiórovy samostatny let prvniho 
prototypu. Schoch se odpoutal ve 
vyśce 6400 metru, vśe probihalo nor- 
malne aż do piistani na hrazdć. Opót 
s nim zmitala turbulence jako pli 
vśech piedchozich pokusech. Pilot 
oznaćoval tento manóvr jako velmi 
nebezpećny. 


V tć dobe se jiź nad celym progra- 
mem stahovala mraćna. Ukazalo se 
jasnym, że Gobliny by móly proble- 
matickou bojovou hodnotu. Bóźni vo- 
jenśti piloti by meli s pristavanim ob- 
rovskć problóśmy za ideślnich miro- 


vych podminek, provóst tento manówr 
v prubóhu vóalećnć akce bylo tóżko 
predstavitelnć. Zkouśky jeśtć nójaky 
ćas pokraćovaly, avśak program byl 
koncem roku-1949 definitivnć zasta- 
ven. Oba prototypy nalótaly celkem 
2 hodiny 19 minut, piiśóemż toto vśe 
stalo 3.210.660 dolaru. 

V souvislosti s B-36 se objevil dalśi 
parazitni letoun, upraveny F-84, ktery 
prośel nókolika zmónami koncepce, 
nakonec bylo vyrobeno 25 RF-84K 
Thunderflash, urćenych pro strate- 
gicky pruzkum. Na nosiće bylo piedć- 
lano osm GRB—-36, cela jednotka 
vśak nemóla dlouhćho trvani a po 
kratkć dobe doślo v roce 1956 k jejimu 
rozpuśtóni. 

Diky pochopeni prisluśnych Ginitelu 
se oba kuriózni prototypy F-85 do- 
chovaly do dneśnich dob. 46-523 byl 
23.8.1950 piedan do znamóho mu- 
zea na zakladnć Wright Patterson, 
46-524 naśel nejdrive domov v Tall- 
matzkóm muzeu v jiźni Kalifornii, od- 
kud se koncem sedmdesńtych let pre- 
stóhoval do expozice velitelstvi stra- 
tegickćho letectva na zakladnó Offutt. 


Technicka data: (v zavorkach stav se 
slożenymi kfidly) 


rozpóti 6,44/1,65/m 
dólka 4,53 m 
vyśka 2,52/3,25/m 
plocha kfidla 9,34 m 
vzepśti kfidla 4 
prazdną hmotnost 1809 kg 
max. hmotnost 2342 kg 
napóti el. systómu 28 V 
max. rychlostuzemó 1042 km/h 


max. rychlost/h = 12.000m 922km/h 


dostup 14690m 
vytrvalost 32 min. 
vytrvalostv boji 20 min. 


Detail zvósnć rampy B-29 a takć ukśzka nezbyt: 
nosti betonovć śachty pro samotnć zavóśeni XF—85. 
(USAF) 


| 
| U booty typu XXI a XXIII 


| 
_  M1:48 lvo Pejćoch 


Hlavni Uderną sila nómeckćho na- 
morfnictva — ponorkovć lodstvo — za- 
ćala od roku 1943 upadat do hlubśi 
a hlubśi krize. Stavajici lodć typu VII 
a IX jiź nemohly vyhovót pożadavkum 
novć taktiky namofni valky. Spojenci 
zaćali produkovat velkć mnoźstvi pro- 
tiponorkowych lodi, prudce rostla akti- 
vita leteckóho pruzkumu, ke konvo- 
jum byly pfifazovany eskortni letad- 
lovć lodć. Ponorky byly nuceny stale 
vice se stóhovat pod hladinu, kde byl 
jejich pobyt omezen malou kapacitou 
akumulatoru. Jejich dobijeni se stalo 
riskantnim, protoże letadla vybavena 
radarem objevila ponorku, dobijejici 
na hladinć akumulatory, i v noci. Us- 
póchy oslavovanych ponorek poćaly 
fidnout, klesala potopena tonaź 
a stoupaly vlastni ztraty. Pfetiżenć lo- 
dónice nemohly dodavat dostatećny 
poóet novych ćlunu v dusledku mate- 
rialovych obtiżi a spojeneckych na- 
letu. Koncem roku 1943 se objevil 
prostfedek, slibujici zvratit dosavadni 
vyvoj. Ślo o schnorchel, zarizeni 
umożltujici ponofenć ponorce dobijet 
akumulatory a odvadet spaliny diese- 
lovóho motoru. Urychlenć jim byly vy- 
baveny vśechny lodć, ale bylo jasnć, 
że nejde o definitivni reśeni. Tim 
mohly byt jenom zcela novć ćluny, je- 
jjchź vyvoj prosazoval velkoadmiral 
Doenitz. 

Prvnim z nich byl typ XXI, velka po- 
norka pro slużbu na oceśnech. Pfe- 
stoże móla stale klasicky pohon, kom- 
binaci dieselu s elektromotorem, byla 
kvalitativnim krokem vpled oproti 
starśjim modelum. Revolućni byl 
predevśim zpusob stavby, z bloku, 
vyrobenych v ruznych zavodech a do- 
pravenych do lodónice, smontovali 
celć plavidlo. Do tć doby odbornici po- 
vażovali montaż touto technologii za 
neproveditelnou. ą 

Konstruktóri kladli duraz na pasivni 
ochranu pfed napadenim protivniko- 
vymi prostiedky protiponorkovć ob- 
rany. Maximalni ponorna hloubka 
stoupla na 300 metru oproti 100 met- 
rum starśich typu. Schnorchel se stal 
nedilnou soućśsti vybavy, ślo jiź 
o novy, takzvany Walteruv typ, pota- 
żeny na povrchu ryhovanym syntetic- 
kym kaućukem, znemożńujicim za- 
chyceni tohoto malóho cile radioloka- 
torem. Prostor v okruhu aż 50 mil po- 
sadka sledovala hydroakustickym pri- 
strojem Balkon a mohla se s piedsti- 
hem piipravit na pfipadny Utok. Sama 
byla timto zpusobem obtiźnóji lokali- 
zovatelną diky novym elektromoto- 
rum s tiśśim chodem. Zvyślla se i ka- 
pacita akumulśtoru, rychlosti 6 uzlu 
dosahla ponorka vzdalenosti 285 mil 
oproti pouhym 90 milim u starśiho 
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typu VIIC. Projektanti vychśzeli pfi na- 
vrhu z Uuvahy, że vótśina spojenec- 
kych protiponorkovych lodi jsou po- 
malejśf plavidla a ponofena ponorka 
by jim mohla uniknout. U typu XXI se 
podalilo dosahnout neuvófitelnó ry- 
chlosti 17,5 uzle pod hladinou, kterou 
pfekonśvala korvety tfidy Flower s 16 
uzly a jeśtć niżśi rychlost ozbrojenych 
trawleru a upravenych civilnich lod. 
Dostihnout ji mohly pouze torpódo- 
borce, fregaty a nókterć dalśi eskortni 
lodć. 

Novć byla pojata i vyzbroj, sklada- 
jici se z śesti torpódometu na pridi, po 
trech na każdóm boku. Jejich nabijeni 
se znaćnć usnadnilo poużitim auto- 
matickćho nabijeciho załizeni. Na- 
moini dóla zmizela z paluby uplnś, 
s utoky vedenymi jejich palbou na hla- 
dinć se v roce 1944 jiż nemohlo poći- 
tat. Protileteckou vyzbroj tvofily ćtyńi 
20 milimetrovć kanony, soustfedónć 
po dvou do vóżićek, umistónych 
v predni a zadni ćśsti vrcholu bojovć 
vóże. 

Pamatovalo se i na pohodli po- 
sadky, do tć doby nebyvaló. Sklad tor- 
pód na pifdi jiź nesloużil jako kajuta, 
ale strojovna. Z dlvodu ćasovć tisnó 
se vypustily obvyklć zkouśky proto- 
typu a rozbóhla se rovnou sóriovA vy- 
roba. Pfestoże Namci do konce vślky 
staćili od .prosince 1944 vyrobit 121 
kusu a skoro tisic zUstalo ve stadiu 
rozpracovanosti, do operaćni slużby 
se dostaly nemnohć. Prvni kusy pie- 
jala Kriegsmarine v bfeznu 1945 a na 
skutećnć bojovć patroly vypluly kon- 
cem vólky jen dvć. U 3008 velel kapi- 
tanporućik Helmut Manseck a U 2511 
plula pod velenim korvetniho kapi- 
tana Adalberta Schnee. Ten dostal 
rozkaz vyzkouśet lod v bojovych pod- 
minkach v prostoru Karibskóho more. 


Pfi plavbć Severnim mofem narazil. 


na protiponorkovou skupinu a byl za- 
chycen asdicem, ale diky vysokć ry- 
chlosti se mu podarfilo zmizet. Pri dalśi 
cestć zachytil pobliż Faerskych os- 
trovu rozkaz k navratu a kapitulaci. 
Pribliżii se tedy k nedalekómu anglic- 
kómu svazu a vynofil se necelych 
Gtyfista metru od tóżkóho kiiżniku, 
doprovazenćho torpódoborci. Britovó 
do tć chvile nemćli o jeho pritomnosti 
potuchy. Ve stejnć dobó kapituloval 
se svou posadkou i kapitanporućik 
Manseck. 

Zachovanć kusy se staly po valce 
cennou kofisti pro svou vyspólou 
technickou  koncepci.  'lntenzivni 
zkouśky probihaly ve vice statech 
a jejich vysledky ovlivnily vyvoj tóto 
tridy valećnych lodi hluboko do pade- 
satych let. Charakteristickć rysy vy- 
stopujeme u fady povślećnych kon- 
strukci, za vśechny jmenujeme ales- 
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Jeden z mślo dochovanych snimku U-Bootu XXI v blizkos 
zśkladna. (Bundesarchiv Koblenz). 


ti pobreż! Norska, kde byla jejich hlavni operaćni 


U-2360 (typ XXIII) spouśtóny na vodu v Hamburku. Na rozdil od typu XXI mel omezenou 


vyzbroj a by! 


poń francouzskou tridu Narval z let 
1957-1960. 

Jako perliśku mużeme uvćst, że 
jeśtć lóta po valce senzacechtivi au- 
tofi tvrdili, że korvetni kapitan Schnee 
ve skutećnosti odvezl Hitlera s jeho 
blizkymi do Jiżni Ameriky a vzdal se 
pri navratu z plavby. 

Trochu ve stinu vótśf sestry zUstal 
menśi typ XXIII. Konstruktófi pfi na- 
vrhu vychźzeli z pfedpokladu, że k ak- 
cim u britskóho pobfeżi a v Severnim 
mori postać! menśi lod, nenśroćnejśi 
na material, na poćet ćlenu posadky 
i jednoduśśf na stavbu ve vytiżenych 
lodónicich. Vznikla tak nevelka po- 
norka o vytlaku pouhych 232 tun. Na- 
vazala vlastnó ideovć na typ II, znamy 
z poćśtku vólky, ktery byl vśak vice 
poużfvan ke kladeni min u britskych 
prfstavu. Novć plavidlo progresivnim 
reśenim piipominalo vetśi typ XXI. 
Torpódova vyzbroj byla predstavo- 
vana.dvóma torpódomety v pfidi, dó- 
lostreleckou pak projektanti zcela vy- 
pustili. Posadky si pochvalovaly vel- 
kou pohyblivost i kratkou dobu, ńut- 
nou k znovunabiti akumulatoru pomo- 
ci schnorchelu. Do konce vślky lodó- 
nice dokondily 59 kusu a asi 900 dal- 
$ich rozpracovaly. Ve stavu Kriegs- 
marine prvni z nich figurovaly od 
Unora 1945 a na bojovć patroly vyra- 
zily k britskym bfehum. S lodi tohoto 
typu dosahla posaądka kapitanporu- 
ćika Emila Klusmeira posledniho vi- 
tózstvi U bootu za druhć svótovć 
valky, kdyż potopila dvć nakladni lodó 
ve Firth of Forth jeśtć 7. kvótna 1945. 
Zachovanć kusy były samozfejmć po 
valce vyzkouśeny Spojenci, ale tim 
historie jeśtć nekonól. V roce 1956 za- 
platila zapadonómecka vlada 800 000 


urćen pouze pro operace blizko pobfeżi. (Bundesarchiv Koblenz). 


marek za vyzdviżeni U 2365, kterou 
jeji velitel Uwe Christiansen nechal 
18.5.1945 potopit u Kattegatu, aby ji 
nemusel vydat Spojencum. Po opra- 
vć a płestavbó v Kielskć lodónici ji 
Bundesmarine zafadila 15. srpna 
1957 do stavu. Sloużiła jako śkolni 
plavidlo aż do 14. zari 1966, kdy byla 
ztracena za bouie. Podobnó osudy 
móla i U 2367 velitele Heinze Schró- 
dera, vyzdviżeną rovnóż v roce 1956 
v prostoru Velkćho Beltu, kde leżela 
od 5. kvótna 1945. V novć slużbó ne- 
poużivaly puvodnich oznaóeni, ale 
lod nadporućika Christiansena do- 
stala jmóno Hai a lod porućika Schró- 
dera byla pokitóna na Hecht. 

V katalozich kitafskych firem bohu- 
żel nenalśzame modely tóchto zaji- 
mawych lodi v żadnóm mófitku, pouze 
v zapadonómeckych modelśfskych 
ćasopisech se obóas objevi nabidka 
vakuformovych wylisku obou typu 
v mófitku 1:200. 


Technicką data: 
r Dólka  Ślika Vytlak Rychlost Ak. ródius 
yp metry metry tuny - uzly mile 
1621 15,5 11.150 
A M "TBI 175 285 
232 9,7 1350 
XXIII 34,7 3 1286 125 147 


Posadka  pożet torpódometi  podet dól a róże 
Typ mużu ks ks 


XXI 57 6 


4x20 mm 
XXIII 14 2 - 


Udaje ve vrchni ćósti zlomku uka- 
zuji hodnotu ve vynofenóm stavu na 
hladinć, ve spodni ćśsti u zcela pono- 
renć lodi, Pokud se v textu nebo ta- 
bulce objevil udaj v milich, jsou vżdy 
mineny namoini mile — 1852 metru: 


omy” 


U - XXIII / 1:200 


U - XXI / 1:400 


S XXI, XXIII, 1:700 
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BOJOVA VOZIDLA DRUHE 


SVETOVE VALKY 


M3 LEE/GRANT 


Ing. Jindfich Nepevny 


Mnozi z mladśich ótenśri, ale 
można i ostatni, zajimajici se mónć 
o tankovou techniku, si pod nazvem 
piispóvku LEE piipadne GRANT nej- 
drive pfedstavi dva slavnć vojevudce 
americkć obćanskć vślky, kaźdóho 
hajlciho zajmy svć strany -— Unie 
a Konfederace a teprve potć si snad 
vzpomenou na skutećnost, że byly po 
tóchto generalech pojmenovśny i prv- 
ni americkć strfedni tanky M3, vyra- 
bónć ve vótśich sóriich, a tim byla 
i zaroveń dana tradice, dodrżovaną 
do dneśni doby. M3 pak tvofily v le- 
tech 1941-42 pater vyzbroje prvnich 
dvou americkych tankovych divizi za 
jejich boju v severni Africe a rovnóż 
podstatnś pomohly Britum zastavit 
postup Afrikakorpsu, vedenćho 'Liś- 
kou pouśte gen. E. Rommelem, smó- 
rem k Egyptu a k piistupovym cestam 
na Alexandrijsky piistav. Ale v$e mą 
jit popoładku, o coż se tedy pokusime 
v dalśich fadcich, a tak se nam snad 
podali zaplnit mezeru v menśi infor- 
movanosti. 

Musime se vratit aż k prototypu 
stfedniho tanku T5, ktery si pri navrhu 
zachowal ćśsti komponentu podvozku 
a pohonnou jednotku jiż sóriov8 vyra- 
bónych lehkych tanku rodiny M2/M3 
a nasledovnć ovlivhńujici zakladnim 
tvarem i mechanickou koncepci logic- 
kćho pokraćovatele vyvoje — prvni US 
stredni tank zadany limitne do vyroby 
— M2. V dobe nómeckćho utoku na 
Belgii a Holandsko v kvótnu 1940 bylo 
ve vyzbrojj USA pouze 18 tóchto 
stłednich tanku 'M2, vyvinutych 
a zkompletovanych v zavodech Rock 
Island Arsenal v obdobi 1937-38 pro 
podporu póchoty. M2 mel hmotnost 
17,2 t, max. silu pancife 25 mm a vy- 
zbroj se sklądala z 8 kulometu typu 
Browning 1918A4 a v tehdejśi dobć 
jedinć dostupnć protitankovć zbranć 
— 37 mm kanónu umistónćho v menśi 
vóżi na vrcholu komplikovane tvaro- 
vanćho trupu a tvoffci tak vyraznou si- 
luetu, kterć byla pak zachovana dale. 
Modifikaci vznikla jeśtć verze M2A1, 
u kterć byla sila pancife jiź zvyśena 
na 32 mm, hvózdicovy motor Conti- 
nental R-975 po ipravach dosahoval 
vykon 400 hp. na rozdil od 350 hp. 
u zakladniho typu M2. 

Vitezstvi nómeckych zbrani ve 
Francii a prvni poznatky z tankovych 
bitev ovlivnily natolik pożadavky ar- 
mśdy na kategorii stfedniho tanku, że 
byl pfediożen a nakonec schvalen 
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plan na vyrobu 1740 stfednich tanku 
a zaroveń uvolnćny finanćni zdroje ve 
wyśi 21 miliónu USD na vznik a wy- 
stavbu strediska tankovóho vyvoje 
v Detroitu u znamć firmy Chrysler. 
Zejmóna ispóchy nemeckćho typu 
PzkKpfw IV, vyzbrojenóho 75 mm dó- 


__ lem, vedly k nutnosti zavedeni zbranć 


stejnćho kalibru i v USA. 


Stredni tank M2A1 pii provoz- 
nich zkouśkach v Aberdeenu 
poćśtkem zśńi 1940. Jistć zaji- 
mava kombinace rozlożeni vy- 
zbroje v postrannich kasema- 
tech a ve v6żi. Z fota neni patrnó 
i umistón( kulometu zadnim 
smórem. (US. Army Signal 
Corps) 


stran —-15 a elevaci ve stupnici —9' 


aż -20'. 

Tento zpisob byl jistś nevyhodny 
a piinaśel takticka omezeni v boji, ale 
rozhodujiciho cile bylo dosażeno 
— zvótśeni palebnó sily tanku. Mimo 
hlavnich zbrani byl tank M3 vybaven 
i kulometem raże 7,62 spiażenym 
s 37.mm dólem ve vóżi, druhym pak 


M3 Lee v sestavć druhć tankovć divize pri vycviku v Fort Benning v lednu 1942. Druha divize poużivala na 
domścim uzemi vysostnć oznaćeni leteckóho typu, ale obrącenych barev. (US. Army Signal Corps) 


Doćasnć feśeni se brzy naślo — byl 
nabidnut prototyp tanku T5E2, ve kte- 
róm byla namontovśna kratka 75 mm 
houfnice s omezenym pohybem v ka- 
sematć na pravć ćósti trupu, a tak byl 
dan zakladni design typu M3. Tri 
hlavni budouci dodavatelć — Chrysler, 
ALCO (American Locomotive Com- 
pany) a Baldwin Locomotive Com- 
pany dokonćili prototypy do dubna 
1941 a v srpnu pak byla sóriov pro- 
dukce jiź v plnóćm behu. Jak bylo uve- 
deno diive, M3 koncepćnć navazowal 
na typ M2 pri stejnśm typu podvozku 
i motoru. Odlóvanś, hydraulicky ovla- 
daną vóż, pudorysnć umistóną v levó 


ćasti si ponechala vyzbroj 37 mm dóla - 


a 75 mm kanónu M2, upravenćho 
z bóźnć poużivanćho. polniho typu, 
dólky 2138 mm a dosahujiciho Ustovć 
rychlosti 567 m/s, coż pievyśovalo 
znaćnć kratkou „75' u Panzer IV verzi 
A-F1, byl instalovan v korbó. Naboje 
wytfelenć z kanónu M2 byly schopny 


prorazit 60 mm pancii o sklonu aż 30" 


navzdślenost457m a M2 mohl poużi- 
vat i vysoce explozivni stłelivo. Ob- 
dobna takticka data móly pozdójśl 
verze panzer III s dlouhym 50 mm ka- 
nónem L/60. M2 byl umistón v pravóm 
kasematu s limitovanym pohybem do 
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v maló kupoli nad vóżi a dalśimi 
dvóma rućnć ovladanymi, umistó- 
nymi v levć ćelni stranć. Celkovy po- 
ćet ćlenu osadky tvofilo 7 mużu: ke 
każdómu kanónu stielec a nabijeć 
adóle fidić, velitel a radista. Hlavni vy- 
zbroj vśak byla zahy vylepśena pfidś- 
nim gyroskopickóho systómu, udrżu- 
jiciho zbrań v danć elevaci. Tato mo- 
difikace umożńovala pfesnejśl stfelbu 
za pohybu a velmi pfesnć zamófeni 
zbranć po zastaveni tanku. Timto byl 
piipraven M3 kvycviku i bojovómu po- 
użiti v ramci prvnich dvou americkych 
obrnónych divizi pri jejich prvnim na- 
sazeni na severoafrickóm bojiśti v lis- 
topadu 1942. Presto k bojovómu na- 
sazeni mirnóć upravenćho typu doślo 
jiź podstatnó drive, ve slużbśach brit- 
skć 8. armady a to v kvótnu 1942. Po 
zdrcujici porażce anglickóho expedić- 
niho sboru ve Francii a zanechśni 2/3 
celkovć tankovć vyzbroje na fran- 
couzskóm uzemi a postupnóm rozśi- 
fovani valćiśte 2. svótovć vólky si brit- 
skć armódni velitelstvi uvśdomilo nut- 
nost brzy doplnit svć stavy a proto vy- 
slalo svoji vajenskou nakupni misi do 
USA k ziskóni tolik potfebnych tanku, 
kteró britsky prumysi nebyl schopen 
v tak kratkóm ćasovóm obdobi vyro- 


bit. Nókteri ćlenovć tóto komise se 
takó  zdtastnili tankovć konference 
US armśdy, zabyvajici se dalśim vy- 
vojem tohoto druhu zbranć a piedlo- 
Żili navrhy na zakladś zkuśenosti 
z francouzskćho bojiśte. 

Vfijnu 1940 nakupni komise objed- 
nala stfedni tanky stejnóćho typu jako 
M3, vyrabónć prozatim v ovólovaci 
sórii v Detroitu, ale s vyjimkou vóże, . 
ktera móla byt nahrazena v6tśl, rov- 
nóż odlóvanou s britskym velitelskym 
poklopem, za ućelem umistóśni radio- 
stanice do v5że a umożnóni jeji ob- 
sluhy nabijeśem 37 mm dóla, coź 
tehdy predstavovalo britsky standard. 
Tim se poóet ćlenu osadky zmenśil na 
6. Objednavky byly smófovśny cel- 
kem na 4 vyrobce pod podminkou, że 
tanky budou dodany do konce roku 
1941. Na rozdil od americkćho de- 
signu byl britsky standard pojmeno- 
van general Grant. Celkem 243 tanku 
M3 Grant bylo dodano s menśim zdr- 
żenim v poćśtećnich mósicich roku 
1942 a pomohly tak vyfeśit kritickou 
situaci na africkóm bojiśti, kde byly 
nasazeny poprvć v bitvć u Gazaly 27. 
kvótna 1942, v ramci prvni a sedmó 
tankovć divize, ćelici zku$enym vete- 
ranium 15. a 21. tankovć divize DAK 
(Deutsche Afrika Karps). V prubóhu 
samotnó bitvy se prokazalo rozhod- 
nuti DAK poużit vykonn 88 mm proti- 
letadlova dóla „flaky”.proti pozemnim 
cilum jako vysoce efektivni a vedouci 


„k zatlaćeni nasazenych britskych 


tanku do defenzivnich pozici, ztrató 
duleżitóho pfistavu Tobruk a nakonec 
kstażeni britskych sil do obranych po- 
zic u El Alamainu. Po bitvć samotny 
E.Rommel prohlśsil, że celkovą sila 
jeho tankovych jednotek byla zna- 
telnś zredukovana a to zaśluhou na- 
sazeni novóho typu stfedniho tanku 
avyjadiil obavy z dalśiho pokraćovani 
boju. Po tóżkych ztratach a piesku- 
peni britskych sil zbylo k dispozici 
prvni tankovć divizi pouhych 38 kusu 
M3. Dalśi dodavky vśak jiź byly na 
cestó, zejmóna diky uzavieni smlou- 
wy o pljóce a pronśjmu v bieznu 
1942. 250 ks amerićkóho standardu 
M3 Lee bylo okamżitó k dispozici 
a menśi ćóst z nich była jako Lee Mk. 
l.zasiana do Egypta a do tańkovych 
$kol ve Velkć Britanii. Jiż v stretnuti 
u Allam Helfy (zari 1942 bylo ve vy- 
zbroji celkem 164 Lee: Grant, kterć 
podstatnou mórou ovlivnily. ysledek 
bitvy a v fijnu v tzv. ay ow 
u El Alamainu podet M3 p lo pre- 
konal. 210 stfednich fanki tvofilo 
pate! tankovó vyzbroje  Montgome- 


ryho ozbrojenych sil. 

Zlepśeni vyzbroje ajj ; montaż! 
zmodernizovanćho - nónu 
— M3, dólky 2810 mm,.coż vedlo kzvy- 


żeni usfovć rychlosti na 671 m/s a nó- 
sledovnć priraznosti pancófovanych 
platu o 10 mm pfi zachovśni vzdale- 
nosti a uhlu sklonu pancife. USA pou- 
żivaly typ M3, mimo bojovć nasazeni 
v severni Africe, hlavnć k vycviku no- 
vych obrnónych divizi na americkćm 
kontinentó. Novy typ stfedniho tanku 
M4 Sherman brzy zaćal nahrazovat 
typ M3 jak v USA, tak iv britskych jed- 
notkach. Lee/Grant byl postupnć vy- 
tlaćen ze slużby na konci africkóho ta- 
żeni a Gst britskych jednotek byla 
pfevedena na Dólny Vychod vóetnć 
M3 ve svych stavech. V dubnu 1944 
byl tento typ oznaćen za zastaraly, 
coż tedy bylo znamenim pro ury- 
chlenć stażeni ze slużby. Pouze ome- 
zena dst verze M3A5, znam jako 
Grant Mk. Il (aćkoliv si ponechśwajici 
US design), zustala ve vyzbroji britskć 
14. armódy v Barmć. 

M3 a jeho koncepce, tedy systóm 
podvozku a motor, tvofil pak zaklad 
pro celou fadu dalśich typu bojovych 
vozidel jako M7 — samohybnć dólo 
raże 105 mm, M12 — raże 155 mm, 
M30 - nakladni pasovy traktor, M31 
— vyprośfovaci vozidlo, M33 - pPasovy 
tahać pro tóżkć dólostielectvo, odmi- 
hovaci tank v britskych slużbach 
Grant Scorpion III-IV. O vyśe uvede- 
nych variantach i o uspóśnóm na- 
stupci — tanku M4 Sherman budete in- 
formovani v nókteróm dalśim pokra- 
Govani tóto rubriky. M3 Lee/Grant 
bylo celkem vyrobeno 6.258 kusu, 
a to v nasledujicich variantach: 

—M3 (britskó oznaćeni Lee Mk. I) 
3.923 ks 
—M3 Grant 1.001 ks 
-M3A1 (Lee Mk. Il) — odlóvanć korba, 
Gast produkce móla naftovy motor 
Guiberson 300 ks 
-M3A2 (Lee Mk. Ill) — valcovana 
korba, vyrobce Baldwin 12ks 
-M3A3 (Lee Mk. IV) — vślcovana 
korba, GM 6-71 dvojity naftovy 
motor 322 ks 
-M3A4 (Lee Mk. V) — nytovanś korba, 
vyroba v Detroitu, motor Chrysler 
A-57 sestaveny z póti automobilo- 
v$ch motoru, z tóchto piićin bylo 
nutnć prodloużit trup 109ks 
-M3A5 Grant Mk. Il, — stejna verze 
jako M3A3 ale nytovanś korba, motor 
GM 6-71 v$robce Baldwin, vyrabóno 
dle britskć objednavky 591 ks 

Z tohoto potu bylo dodano 2.887 
M3 LEE/GRANT vśech verzi do Velkć 
Britanie a 1.386 M3 LEE do Sovet- 
skóho svazu v ramci Lend-Lease. 

Zavórem je nutno poznamenat, że 
aćkoliv typ M3 byl pouze tankem, 
ktery mól preklenout omezenć ća- 


sovć obdobi do piichodu modernój-- 


śiho typu a navic majicim nókterć 
vażnójśi nedostatky, byl prvnim ty- 


Skupina stłednich tanku M3 Grant ve stavu britskć 8. armady v severni Africe. (RAC Tank Museum) 


pem dostupnym zapadnim spojen- 
cim, jenż byl schopen delit nemec- 
kym tankum. Poskytoval tak nejen 
morólni podporu spojeneckym voj- 
skim na jafe 1942. Tedy v dobó, kdy 
se jiź zdalo, że ani jeden tank v jejich 
vyzbroji neni schopen se svymi wy- 
kony srovnóavat s tanky nómeckóho 
Wehrmachtu stejnóho obdobi. 

TTD M3 Lee/Grant (vyrobeno 6.258 
ks) 

dólka/m — 5,64; 6,00 (M3A4) 
vyśka/m — 3,15; 3,12 (Grant) 

śiika/m — 2,72 

vwyzbroj — popsóana v textu 

osadka — 7,6 (Grant) 

rychlost - 42 km/hod 

dojezd — 193 km 

brodici hloubka/m — 1,02 m 


ETRCE: 


M3 Grant mijfcihofici PzKpfw 
I v dobó boju v severni Africe. 
Z tohoto snimku je patrna vy- 
soka silueta tanku, zpUsobuji- 
ci znaćnć ztróty i zvlaśtni dóleni 
poużitych kamuflażnich barev, 
typickó pro M3 Grant a M4 Sher- 
man v britskych siużbach (RAC 
Tank Museum) 


Detailni zabór na vyzbroj M3 
Grant, bojujiciho v ramci 5. tan- 
kovóho pluku, 7. divize znamó 
jako 'Krysy pouśtó. Ćlen 
osadky, wybaveny tankovou 
pfilbou americkóho typu, dava 
signal pomoci praporkui 'zasta- 
vit'. (Imperial War Museum) 


prekonóvóni piekażek, 

vertikalni 0,61 m 

horizontalni 2,29 m 

uskladnóni munice: 

75mm 41 naboju 

37mm 179 naboju 

7,62 mm 8000 naboju 

pohonna jednotka: Wright Continen- 
tal R-975-EC2, hvózdicovy, 9ti vól- 
covy vzduchem chlazeny, benzinovy 
motor o vykonu 340 hp. Dalśf varianty 
viz. text. : 


Pancif: predni ćast korby 50mm 
zadni Gast korby 13-50 mm 
strany 38mm 
vóż mimo vrchni ćśsti 50mm 
horni ćast korby 13mm 
vrchni ćastvóże 25mm 
spodni ćast korby 13-25mm 
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Ing. Jindfich Nepevny 


_Zde, timto pfispóvkem, ktery je pla- 
novan jako nókolikadilnć pokraćo- 
vani, bych rad navazal na piisiuśnou 
rubriku, vśnovanou plastikovym mo- 
delafum v Gasopise ATOM a zabyva- 
jici se kamuflażemi bojovych vozidel 
v obdobi druhć svótovć valky, ale 
pouze ve velmi omezenóm mólftku. 
Radi bychom Vam postupnć pfedkla- 
dali, co se rozsahu tyóe detailnćjśf in- 
formace, tykajici se danóćho tómatu 
a techniky hlavnich statu, zućast- 
ńnujicich se valećnych akci. 

Pri vstupu USA do prvni svótovó 
valky dne 2. dubna 1917 anaslednóm 
vyslani americkćóho  expedićniho 
sboru do Francie v ćervnu pod vede- 
nim generślmajora J. J. Pershinga byl 
stav tankovych jednotek nulovy. Tato 
situace byla jednak dana tim, że tento 
druh zbranć se teprve rodil a dale, że 
diky izolacionalskć politice USA, 
kterą se pochopitelne projevovala i ve 
vojenskóm rozpoćtu, nezbyvalo na 
zatim .nic neslibujici novinky misto. 
Jen pro ilustraci bych zde rad piipo- 
menul, że ve śkolicim tankovóm stie- 
diku USA v Camp Coltu v Pensylvónii 
obdrżeli jediny lehky tank, a to aź na 
podzim 1918 a tedy cely vycvik se za- 
klądal pouze na teoretickć bazi. Nenf 
bez zajimavosti, że od biezna do listo- 
padu 1918 byl velitelem stfediska 
podplukovnik D. D. Eisenhower, po- 
zdóji generśl velici spojeneckym voj- 
skim pff invazi do Evropy, ale takć 34. 
prezident USA. 

Postupem ćasu se pod odbornym 
vedenim zkuśenych techniki z Fran- 
cie i Velkć Britanie tankova sila ame- 
rickćho expedićniho sboru rozrostla 
na velikost pluku, skladajiciho se ze 
ti praporu, majicich ve vyzbroji fran- 
couzskć lehkć tanky RENAULT FT 
a pluku z britskych stfednich tanku 
MARK V., kterć poprvć zasahly do 
boju v roce 1918. 

Ale vratme se nyni do historie 
k vlastni problematice kamuflśżi (i 
kdyż v Uvodnim titulku je poużito 
geskć slovo zbarveni, prfedpokladam, 

"że toto jiż zdomacnelć pojmenovśni 
je vśem srozumitelnć a proto je budu 
poużivat dale). Prvni instrukce, tyka- 
jici se poużiti barevnóho schómatu na 
bojovych vozidlech ve Francii, v ramci 
americkóćho expedićniho sboru, byla 
vydana velitelem zabezpećovacich 
slużeb vyhlaśkou ze dne 2. zafi 1917 
a prikazovala poużiti barvy odstinu 
nevyraznć olivovć (olive drab) jako 
zakladni a dale barvy bilć pro taktickó 
oznaćeni vozidla vćetnó sóriovóho 
ćisla a emblómu jednotky. Barva olive 


_ Corps) 


Lehky tanćfk Rienault FT, na- 
sazeny v sestavć 1. tankovćho . 
pluku, 327. praporu, roty C a 2. 
ćety, ve Francii v zańi 1918. Bily 
kosodćlnik urćuje rotu C, ćer- 
venć srdce pak 2. ćetu. Malś, 
bila ćislice, umistóna tósnó 
vedle kosodólniku udavć potadi 
vozidla v ćete. (US. Army Signal 


drab, s kterou se zde setkavame drive 
neż v leteckć oblasti, jistó nenechava 
klidnó modelafe z obou zajmovych 
sfór i kdyż predpokladam, że v letectvi 
v podstatnć vót5i mife. Jednim z fak- 
toru jsou nepochybnó i ruznorodć od- 


stiny, Gasto aż neuvófitelnć, kterć 


jsou nabizeny svótovymi vyrobci mo- 
delafskych barev. Dale se vśak mu- 
żeme dozvódót, że urćita variabilita 
v odstinu tóto barvy je opodstatnóna. 

US Olive Drab, poużfvana na bojo- 
vych vozidlech, nejen v tomto obdobi, 
byla tmavó olivova zeleną s jemnym 
nadechem hnódćho odstinu. Jedno- 
duchy zpusob michani byl pravć do- 
porućen ve vyśe uvedenć vyhlaśce, 
a to kombinace rezavć oranżovć 
(Orange Oxide) a odstinu śedivo- 
ćernć (Charcoal Black — v doslovnóm 
prekladu — ćernć dfevónć uhli). Je po- 
chopitelnć, że ne vżdy se podafilo za- 
bezpećit piesnć davkovani barev 
anavic konećny vzhled barvy se dosti 
li$il vlivem starnuti barvy, kterć bylo 
znaćnć. 

Ćerstvć nanesenś barva byla velmi 
tmavć zelenohnódą, ale postupem 
ćasu „starla”, coż se projevovalo jed- 
nak jejim zesvótlenim, ale i mónónim 
odstinu, także mohla klidnć vypadat 
po nekolika mósicich jako svćtle oli- 
vovś, svótle śedohnóda aż s nade- 
chem do tmavśi piskovć. Je zajl- 
mavć, że aż do roku 1920 byla olive 
drab michana a dśle aplikovana jed- 


Spojenymi stśty licenćnć vyrabóny Renault FT poćśtkem 20 let, tażeny na podvalniku. Znazornenć petiba- 
revnć kamuflażni schóma bylo aplikovano pouze na domacim uzemi. (US. Army Signal Corps) 


notlivymi polnimi jednotkami na z4- 
kladć piedepsanych instrukci. 
Zalijovć nafizeni vśak bylo po ne- 
celóm roce pfekonano bulletinem 
ć. 90, vydanym 2. listopadu 1918, 
upiesńujicim a doplńujicim pfedchozi 
vyhlaśku. Tento bulletin takć upravo- 
val znaky jednotlivych jednotek USA, 
kterć byly tvofeny ćernymi geometric- 
kymi symboly a jejich forma byla pilne 
ponechana v pravomoci jednotek, po- 
chopitelne s naslednym schvślenim 
wyśśich mist. Prvni vażnójśi zmónou 
kamuflażniho schómatu bylo zave- 
deni dosti slożitóho systóćmu barev- 
nych poli, sestavajicich z nasleduji- 
cich barew: biló, żlutć, zelenć, hnódó 
a navic jeśtć od sebe oddólenych ne- 
pravidelnymi ćernymi linkami. Tento 
systóm byl doporućen jiź v fijnu 1918 
na zakladó testu, vykonavanych 40. 
plukem technickćho zabezpećeni ato 
v „Instrukci pro kamuflażni zbarveni 
vojenskych vozidel". Nicmónć velitel- 
stvi americkych jednotek na evrop- 
skóm kontinentu tento predpis jedno- 
duśe ignorovala, poukazujic na velikó 
mnożstvi poużitych barev a na svć 
presvódćeni o malć vhodnosti, tan- 
kovć utvary bojujici ve Francii si tak 
ponechaly originalnf zbarveni zemć 
vyroby, tedy britskć v jednolitóm 
schómatu tmavć bronzovć zelenć 
a francouzskć, tvofenć kombinaci 
vśtśich poli dvou barev hnódóho od- 


stinu, okrovć a nevyraznóć hnódć 


aj 


s . 


(drab brown). Podle soudobóho vy- 
jadfeni tehdejśiho velitele jednó tan- 
kovć roty, porućfka Georga Pattona, 
bylo vśak piekvapivć dćinnć a snad 
i proto se tato kamuflaż zachovala ve 
francouzskć armadó aż do obdobi 
druhć svótovć valky beze zmóny. 
A protoże prapory lehkych tanku byly 
cvićeny ve Francii a francouzskymi in- 
struktory, nikoho nepiekvapilo, że ve- 
litelstvi plnć pfevzalo podrobny styl 
oznaćovśni jednotek, ktery zabezpe- 
ćoval rozliśeni aż do nejmenśfho bo- 
jovćho seskupeni — ćety, sestvajici 
z bilych geometrickych symboli, oz- 
naćujicich jednotlivć roty a to v nasle- 
dujicim pofadi, prvni — bily kruh o pru- 
móru 35 cm, druha — Gtverec o stranć 
30 cm a tfeti — rovnostranny trojuhel- 
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Vażeni ćtenśfi. V moment, kdy je 
psan tento Ćlanek, se neda piesnć od- 
hadnout, jaka bude skladba naśich 
ćtenaru. Zda budou pfevażovat zku- 
śeni modelśfi, ći ipini zaćśtećnici. To 
ale nic nemóni na skutećnosti, że tato 
rubrika musi nójak zaćlt a jak jinak, 
neź vśeobecnym ivodem do plastiko- 
vćho modelafstvi, ktery by pro zaćą- 
tećniky mól byt uróitym navodem 
a pro ty zkuśenćjśl poćśdtkem diskuse 
o naśem spolećnóm konićku. 

Rozvoj plastikovśho modelafstvi 
po druhć svótovć vólce byl pochopi- 
telnć spjat s prudkym rozvojem che- 
mickóćho prumyslu v oblasti plastic- 
kych hmot. To vśak jeśtć nevysvćtluje 
duvod takovśho rozśifeni, jakóho se 
plastikovómu modelaistvi podafilo 
dosahnout. Ty hlavni duvody je tfeba 
hledat v ćlovśku samóm. A to v touze 
vetśiny lid nśco sbirat, shromażdowat 
a to ne pouze pasivnć, ale aktivnó. 
Ćlovók je prostć hracićka. Proto, kdyż 
se v povalećnćm obdobi postupnć za- 
ćala sniżovat pracovni doba, ve vy- 
spólych statech zaćalo vśe fungovat 
tak jak ma a ćlovók misto ruznóho 
shanćni a zabezpeóovóni zakladnich 
żivotnich potfeb zaćal pocitovat na- 
rust volnćho ćasu, rozhodlo se nóko- 
lik: odborniku nabidnout jako jedno 
z:łeśeni plastikovó modelśfstvi. To, 
że to byl velice „promyśleny tah, ktery 
se povedli, mużeme nyni „posoudit 
podle ohromnóho zajmu dótl i dospó- 
lych na celóm svćtó. V posledni dobó 
jsme svódky zvyśenć vydavatelskó 
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nik o vyśce 45 cm. Każdą ćeta pak 
byla nasledovnć oznaćovśna karet- 
nim symbolem — piky, srdce, kary 
a kriże od prvć do Ćtvrtć. Barvy karet- 
nich symbolu pak rozliżovaly prapory 
a to v barvach modrć, ćervenć a żlutó 
a pro iplnć oznaćeni do posledniho 
vozidla vótśina jednotek poużivala 
malych bilych ćfsel. Nókteróć lehkć 
tanky si pak dale zachovaly zbytky pu- 
vodnich sóriovych ćisel, popiipadó 
dalśiho markingu, jestliże tanky byly 
pievedeny do US stavu z pfedchóze- 
jicich jednotek. Pśknć ukazky kom- 
pletniho markingu a originlni fran- 


couzskć kamuflaże mużete spatfit na 


ivodni fotografii a na druhć je pak du- 
kaz o tom, że vlastni slożita US ka- 


muflaż, puvodnó uróenś pro evropskó 


2 


ćinnosti mnoha zahranićnich firem, 
kterć toużi ukrojit si pro sebe co nej- 
vetś kus z toho mnohamiliónovóho 
(samozfejmć v USD) obnosu, ktery 
jsou modelśfi ochotni rok:co rok in- 
vestovat do svóho konićku. Dou- 


- fejme, że to brzy pochopi i naśi vy- 


robci. 
Co to v$ak model vlastnó je? DU- 


„vodu, kteró daly vzniknout modelu 


jako druhu je nśkolik. Jednim z nich je 
nostalgie, kdy ćlovsk chtól mit neu- 
staly kontakt s nóćim, co mu bylo 
blizkć, ale uż neexistuje, Ći jemu jinak 
nedostupnó. Dalśim duvodem byla 
snaha nóco pfedvóst nebo ukazat, co 
ale nejde ve skutećnć velikosti. A 
v neposledni fadó snaha vojaku uką- 
zat svć, ale i nepłatelskć druhy nej- 
modernejśi bojovć techniky a prova- 
dót s nimi ruznć instruktaże. Reśeni 
se naślo v podobć vórnć kopie origi- 
nalu, ovśem patfićnć zmenśenć, aby 
vyhovovala danćmu ućelu. Tak tedy 
vznikl model jako takovy, ale urćit nó- 
jakć piesnójśi datum, kdy se tak stalo, 
se asi nepodafi. Mnoho modelśf- 
skych generaci se vystiidalo ve svó 
snaze o co nejdokonalójśi zmenśe- 
ninu, aź konećnć plastikovy model 
umożnil dosahnout velice sluśnóho 
vysledku itóm mónć zrućnym, ktefi by 
diive byli bez śance cokoli postavit. 
Pfestoże novinky poslednich nóko- 
lika let jsou z mnoha hledisek tómór 
dokonalć, predstavuji pouze poloto- 
var, ktery je moźno v mnohóm vylep- 
Śit, ale stejnć tak i zkazit. Aby tóch 
„zkażenych* modelu bylo co nejmónś, 
k tomu je potfeba trośku żit modelśl- 
skym żivotem. V modelafsky vyspó- 
lych zemich to mą ćlovśk velice us- 
nadnóno mnożstvim ćasopisu, kterć 
se zabyvaji pouze plastikovym mode- 
lafstvim a kde se lze dozvódót tómór 


bojiśtć, byla uplatńovana na izemi 
USA aż do roku 1920. 

Po ukonóeni boju prvni svótovć 
valky a navratu k duslednć politice 
izolacionismu bylo rodici se tankovó 
vojsko rozpuśtóno a preźivśi tanky 
plne umistóćny pod vyhradni kontrolu 
póchoty. Tento piesun mól pak za na- 
sledek opśtovny navrat k aplikaci ne- 
vyraznć olivovć v matnóm odstinu pro 
veśkera takticka vozidla a v lesklóśm 
provedeni pro ostatni, poużivana 
americkou armadou. Nastavaji tak 
novć osudy tankovć zbranć v USA 
vćetnć zbarveni a oznaćovśni, kte- 
rym se budeme vónovat v dalśim po- 
kraćovani. 


vśe, co modelafe zaćinajiciho i pokro- 
Gilóho, zajima. Tyto ćasopisy tóż po- 
mohou orientovat se v Śirokć nabidce 
nejruznójśich modelafskych potreb, 
kterć jim vsak miżeme pouze zśvi- 
dót. V tomto smóru jsem vśak opti- 
mista a vófim, że podobnć problómy 
s vybórem budou mit i naśi modelśfi. 
Nenahraditelnym zdrojem inspiraci 
ainformaci je ale osobni kontakt mezi 
modelafi. V klubech, na burzach, vy- 
stavach a soutóżich se dozvite 
mnoho zajimavóho a poućnćho. Na- 
priklad jiź pfi vybóru stavebnice Vam 
mohou velice pomoci, jak ve volbć 
mórftka, tak i doporućeni vyrobce. 
Mnoho modeli je totiź vyrabóno sou- 
bóźnć nókolika vyrobci a je velika 
śkoda se nechat zlakat hezkou kra- 
bićkou a teprve po rozbaleni, Gi do- 
konce slepeni zjistit, że to original 
pouze vzdalenć piipomina. Zkuśeny 
modelar jistć rad poradi, aby se nóco 
podobnóho nestalo pravć Vóśm. 
Kaźdy, kdo se chce stat opravdu mo- 
delafem s velkym „em”, na pfipadnou - 
chybu modelu jistć pfijde dfiv, neż po 
slepeni, protoże Uplnou samoziej- 
mosti je kontrola vylisku podle vy- 
kresu a dalśich podkladovych mate- 
rialu. Jako jsou napriklad fotografie, 
pórovć kresby a barevnć kamuflaże, 
kterć by móly byt neustale po ruce, po 
celou dobu stavby. 

Velice duleżitć je takó kde modela- 
rit. Jistó idealnim feśenim je mala dil- 
nićka, ale tuto możnost ma pouze 
mala ćast modelaiskć obce. Proto 
kdyź budete kdekoli v bytó modelaiit, 
chovejte se ohledupinć, protoże pif- 
padnć śkody jsou velice tóżce odstra- 
nitelnć. Navic si timto ohleduplnym 
pristupen naklonite rodinu, coż se ve- 
lice hodi pri vótśich vydanich, kterć by 
jinak neprośly rodinnou radou. Ća- 


sem totiź każdy sam zjisti, że plasti- 
kovć modelalstvi nenf tak lacinou za- 
bavou, jak se zpoćatku można mohlo 
zdat. Nebot ceny modelu neustale 
stoupaji a zejmóna u nókterych novi- 
nek jsou piimo astronomickć, coż ne- 
plati jen na naśe modelśfe, diky kupni 
sile naśi koruny, ale celosvótovć. 
K tómto jiź beztak vysokym vydajum 
je potieby pripoćltat naklady na od- 
bornou literaturu, bez kterć se żadny 
opravdovy nadśenec neobejde. Toto 
vś$ak jeśtć nejsou vśechny vydaje, 
protoże mimo śirokć nabidky barev 
a nejriuznójśich pomucek pro stavbu 
je na ćlovóka z rodu modelafskóho 
zautoćeno na velice citlivóm mistó, 
kterym bezpochyby je snaha po odliś- 
nosti. Proto mnoho menśich a malych 
vyrobcu, ktefi vesmós sami jsou mo- 
delafi, nabizi mnożstvi obtisku a do- 
plńku, kteró umożńtuji postavit si mo- 
del znaćnć se liśici od puvodniho, na- 
bizenóho vyrobcem. O cenć, kterou je 
modelar nucen za tyto malosóriove 
vyrabónć doplńky zaplatit, je lepśi se 
ani moc neśllit, ale staći uvóst, że 


mnohdy pievyśuje cenu vlastniho 
modelu. 

Pfes tyto skutećnosti zustavą plas- 
tikovć modelafstvi relativnć velice 
snadno dostupnym konićkem pro 
vśechny zajemce. I kdyż pravć ta do- 
stupnost byla v Ćeskoslovensku ve- 
lice diskutabilni diky notorickśmu ne- 
dostatku modelu na pultech modelśf- 
skych prodejen. Proto nyni lze jen uvi- 


tat rozśifeni dovozu i za cenu, że je- 


den model stoji vesrnós vice neź je 
denni prijem kvalifikovanćho dślnika. 
Po dóletrvajicim pustu vótśina mode- 
laru jistó rada zaplati i takovouto 
sumu, zejmóna kdyż se jedną o mo- 
del, ktery jiź delśi dobu nemohou se- 
hnat. Proto si lze jen piat, aby se naśe 
modelśfskć prodejny zaplnily jiź na- 
trvalo a aby se omezujicim faktorem 
pii nakupu modelu stal stav naśl pe- 
nóżenky, ktery se snad bude zlepśo- 
vat se stavem naśi ekonomiky a kur- 
sem koruny. Doufejme proto, że i 
v naśi zemi zavladne natrvalo „node- 
lafsky rój". 
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Na rozdil od Gtenafu v Ćeskoslovensku si zą- 
jemci o historii druhć svótovć vólky ve sv6tć 
rozhodnć nemohou nafikat na nedostatek od- 
bornć literatury. Drtiva vstśina titulu je vsak ve- 
novana pouze hlavnim bojovym udalostem 
a bojovć technice, ktera se.tóchto stietnuti zu- 
ćasthovala. j 

O to s vśtśim zajmem je oćekavana każdą 
publikace, ktera slibuje piinśst nśco novćho, 
nezmapovanćho. Stejnć tak tomu bylo i s kniż- 
kou, ktera je pfedmótem tóto recenze, ze- 
jmóna, kdyż zde existovala jistą zaruka ve 
formó uznavanćho vydavatelstvi, kterć je 
znamć kvalitnimi publikacemi s leteckou tóćma- 
tikou. 

„Cekaci doba" pro pfipadnóho zajemce 
v Ćeskoslovensku o tento druh literatury je 
vśak znaćnć dlouha. Proto jsem mśl możnost 
poprvć nahlódnout do tóto kniżky aż v roce 
1988 na prosincovć modelafskć burze v praż- 
skóćm Radiopalści. Ale teprve v nasledujicim 
roce jsem zfskal jeden vytisk do trvalóho vlast- 
nictvi a'nutno fici, że nókolikaletć óekani bylo 
prijemnć odmónóno. 

Kniżka pomórnć neskladnóho formatu 9x12 
inch (229x309 mm), ktery vśak je zejmóna 
z modelafskóho hlediska velice vhodny pro 


możnost vótśich fotografii, je opatiena netra- 
diónć pojatou obalkou, kter vsak pusobi velice 
piijemnym dojmem. Samozfejmosti u publi- 
kace takovóto ceny je poużiti velice kvalitniho 
ktidovóćho papiru. Toto vse jsou vśak pouze 
predpoklady pro kvalitni publikaci, ale to nejdu- 
leżitójśi mą v rukou autor. V tomto konkrótnim 
pripadó trvalo Bo Widfeldtovi shromażdovśni 
podkladu celych patnóct let a obsah knihy tomu 
pilne odpovida. 

Jiż ve vydavatelskć pfedmluvć se Gtenal do- 
zvida mnoho zajimavóho o velice tśżkćm po- 
staveni Śvódska v prubóhu druhć svótovó 
valky, coż snad nejvystiżnóji charakterizuji 
slova W. Churchilla ve svóm komunikć velvy- 


. slanci Śvódska ve Spojenóm królovstvi Gun- 


naru Hagglofovi: „Vy jste byli... ve velice nebez- 
pećnóm postaveni. Netlaćil jsem na Vas pilliś 
silnś. Nepfól jsem si to. Chapal jsem totiż Vaśi 
situaci." Presto se vśak Śvódsku podafilo za 
celou valku zachranit na 200 000 obóanu rUz- 
nych statu a narodnosti pied faśismem, ale 
i pfed stalinskym terorem (zejmóna z pobalt- 
skych statu). V jak obtiżnych podminkach se 
toto podafilo se da ukózat i na Gistć leteckóćm 
prikladu. Vzduśny prostor śvódskćho królostvi 
byl narużen 4677 krót a to piibliźne 16 tisici le- 
touny obou vślóicich stran. Tyto Udaje a mnoho 
dalśich v$ak tvofi pouze ramec pro hlavni ak- 
tóry knihy a tim jsou letadla a lidó. Toto poradi 
jsem zvolil zamórnć, protoże kniżka je uspor4- 
dana abecednó podle nazvi vyrobnich firem 
letadel, stejnó tak je zachovano pofadi typu 
(napr. Messerschmitt Bf 108, Me 109, Me 110 


a Me 410). Av$ak u jednotlivych letounu urói- . 


tóho typu je zachovano chronologickć poładi 
podle data pfistani ći havśrie. Ać se to na prvni 
pohled nezdó, je to uspofadani velice śtastnó 
adovolil bych si fici piimo logickć v piipadć, że 
duraz je kladen na letadla. Nejinak je tomu i 
v pfipadó umistóni dvou zahranićnich typu ve 
slużbóach Luftwaffe aź na samy zavór tóto ćósti 


(jedna se o Fokker OVE a Macchi Mc 202). 
V tóto nejrozsśhlejśi ćśsti kniżky jsou jednot- 
livć pfipady popisovany velice podrobnć, at uż 
se jedna o kódovć znaky Gi osazenstvo le- 
tounu. Ne vźdy totiż byli na palubć pouze letci, 
Gi vojąci. Za vśe dva pfiklady. Dne 6. ćervence 
1944 ukradl dansky mechanik Peter Huil Hein- 
kel He 111L, patrici do stavu Blindflugschule 4, 
ze zakladny Luftwaffe na letiśti Kastrup u Ko- 
danó. Śvódskó protiletadlovć dólostfelectvo 
vyslalo celkem 38 stel proti tomuto letounu 
anókterć skutećnć znaćnć stroj pośkodily. Pre- 
sto vśak se statećśnómu Danovi, piestoże ne- 
mel zakladni pilotni vycvik, podafilo havarovat 
tak śtastnć, że se mu nicnestalo ato pri iplnśóm 
znióeni letounu. Posledni letoun Luftwaffe, 
ktery pristal ve Śvódsku, byl Bu 181B pilotovan 
Hermannem Butrem dne 25. kvótna 1945, tedy 
vice neż óćtrnact dni po konci valky! Letoun 
s kódovymi pismeny CR+YU sóriovćho Gisla 
108 startoval v 10.00 hodin z Neuenkirchenu 
(Neu-Braundenburg), aby po bezproblómo- 
vóm letu pfistal v Grónskare v jiźnim Śvódsku. 
Zustavą otazkou, jak se nśco podobnóho vu- 
bec mohlo podarit v Sovóty ovladanć ćasti Ne- 
mecka. 

V zavórećnych pasażich knihy je patfióna 
pozornost vónovana tóż neovórenym piipa- 
dim havórii ći neznamym typim letadel, dale 
kuryrnim letum, s kterymi byla śvódska vlada 
nucena souhlasit, civilni leteckć dopravć pro- 
vozovanć DLH, kde s ćeskoslovenskćho po- 
hledu je zajimavć poużiti tli byvalych ćeskoslo- 
venskych „Dakot" DC-3 (OK-AIF, OK-AIG, 
OK-AIH) Deutsche Lufthansou na linkach do 
Śvódska. Opomenuty nezustaly ani havśrie le- 
tounovych stfel V1 a jednć rakety V2, ći zminka 
o internaćnich taborech pro nemeckć zajatce. 

Toto v$e je doplnóno chronologickym prehle- 
dem obóti s mistem jejich posledniho odpo- 
Ginku, zapomenuto vśak neni ani na ty, kteff 
dosóhli Śvódska bezpećne, ti jsou sefazeni pro 
zmónu abecednć. Pro badatele historika neni 
zapomenuto ani na chronologicky seznam 
vśech znamych havórii, pfistani Gi sestielu 
a mnoho doprovodnych tabulek. 

Celś kniha je doplnśna mnożstvim fotografii, 
kteró v mnoha piipadech jsou pfimo lahudkou 
pro modelare. Nókterć dalśi se rozhodl autor 
do knihy umistit pro jejjch dokumentaćne histo- 
ricky vyznam, ktery zcela vyrovnóvć jejich niżśl 
kvalitu. Jedinou vetśi vyhradou lze mit pouze 
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ve spojitosti s vybórem pfedloh pro barevnć bo- 
korysy, kdy malo znamć Gi rozśifenć typy Luft- 
waffe, jako napf. Ar 66, ... Ar 95, He 50E, He 59 
atd. zustaly nepovśimnuty a opót byly zobra- 
zeny ty nejznamnćjśl typy. Av$ak ani tato malą 
kosmeticka vada nikterak nesniżuje celkovou 
vysokou hodnotu tohoto monotómatickćho 
dila, kterć v tomto smóru jde tak daleko, że se 
nezmińuje ani o ztratach, kterć utrpólo śvódskó 
letectvo pri stfetnutich s Luftwaffe. Jedinou vy- 
jimkou je kratka stat o poużivani Ju 86 śvód- 
skym letectvem. Można, że by zde byla na 
miste kratka polemika o tom, ktery druh publi- 
kaci je vyhodnójśi. Zda monotómatickć, Gi s Śir- 
sim zamófenim. Mnoho z naśich ćtenafu by to 
vśak mohlo povażovat za vysmóch, kdyź si 
uvódomime, jaką je situace s timto druhem lite- 
ratury na pultech naśich knihkupectvi. A tak si 
zavórem nelze piót nic jinćho, neż aby se v co 
nejkratśi dobć objevilo co nejvótśi mnożstvi 
podobne kvalitnich publikaci, jako je tato od Bo 
Widfeldta, a pak uż by każdy zajemce podle 
vlastniho uvażeni a potieby si vybral tu Gi onu 
publikaci, s tim ći onim zamófenim a tak mohl 
dat padnou odpovód na vśechny polemiky. 
Doufam, że se tak stane v dohlednć dobó. 

VJ 
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Na rozdil od prfedchozich recenzi publikaci 
severoamerickych nakladatelstvi, kterć svoji 
kvalitou po vśech aspektech (druh papiru, 
barvy, tisk a vlastni obal) tvori vysoky standard 
„zapadniho trhu*, vyśe uvedenć tituly Typy 
Broni i Uzbrojenia patfi k opaćnómu pólu. 
V żadnóm pripadć vśak nechci sniżovat dlou- 
hodoby zamór polskćho vydavatele seznamo- 
vat śirokou modelafskou verejnost v Polsku, 
ale i prostfednictvim pravidelnych dovozu zde 
v ĆSFR, s rozmanitymi typy bojovó techniky 
vćetnć leteckć po strance vśeobecnych infor- 
maci vćóetnó zakladnich typu kamuflażi. Tato 
rada byla jakousi protivahou znamych Profile 
Publication, kterć vśak piestaly byt vydavany 
pred mnoha lety a dodnes se objevuji v nabid- 
kovych katalozich nebo i natuzemskych mode- 
lafskych burzach. Je ov$em nespornou prav- 
dou, że se polskómu nakladatelstvi nepodafilo 
zajistit dodavky kvalitnójśiho papiru od zaćśtku 
wydźvani tóto fady, coż je bohużel problórnem 
nejen v Polsku, to samć plati o śpatnć kvalitć 
reprodukovanych fotografii, sniżujicich pod- 
statnou mórou iroveń publikace. V posledni 
dob$, piibliżnć v obdobi dvou-tfi let, se vlastni 
obsah publikaci zaćal pozvolna mónit. Móli 
jsme a mame możźnost zde jiź spatlit pórovć 
kresby detailu v daleko vśtśim móFftku i kvalit- 
nejśi vykresy neż dfive. Nyni ale konkrótnćji 
k jednotlivym svazkum: 


TBU Ć. 131 Bf 109A-E 

Je tóżkć pripravovat vydani jakćkoliv publi- 
kace vónovanć typu, ktery je ve svć podstatć jiź 
postiżen v ruznych formach każdym vśtśim vy- 


davatelstvim. Polsky pokus, navzdory vyśe 
specifikovanym obecnym nedostatkUm, je kva- 
litou obślky a tim i barevnych schśmat jednim 
z nejlepśich TBU v prubóhu nókolika let a cen- 
nym pfinosem jsou schóćmata Bf 109E v bar- 
vach Jugoslavie, Bulharska a chorvatskćho le- 
tectva. Vhodnym doplńkem jsou pak ve zvótże- 


nóm mefitku znaky jednotlivych nśmeckych 


pluki a eskader, pravć typickych pro Luftwaffe 
v poćśtećnim obdobi druhć svótovć vólky. 
Rovnóż vyskyt barevnć fotografie na prvni 
stranć neni zrovna vóc obvyklą a doufame, że 
postupem Gćasu se stane samoziejmosti. Publi- 
kace je feśena standardnim zpusobem, a tak 
mużeme sledovat nejdfive historickć pozadi 
vzniku letounu a nasledovny vyvoj, pies kratkć 
zhodnoceni danśho typu bojovymi piloty 
a vlastni bojovć nasazeni a jiź tradićnć konćici 
popisem barevnych schómat a rozsśhlou ta- 
bulkou takticko-technickych dat. Nechci upo- 
zorńovat na nókterć vócnć nedostatky v textu, 
ale jeden patrny neni moźnć pfehlódnout, a to 
prehozeni popisek u barevnych schómat mezi 
druhou a tfeti stranou obalky, coż predstavuje 
s pravdópodobnosti chybu pouze tiskarny. 


IAR-80/81 ń 
Zajimavejśi publikace, neż v prvnim pfipadó 
co se obsahu tyka, pfestoże Gast Udaju je pro 


ćtenafe dostupnaą v monografii L K. Vyvoj 
IAR-80 byl zalożen na cennych zkuśenostech, 
ziskanych z licenćni vyroby PZL P-24 v Bra- 
śovć a i vlastni koncepce IAR byla polskym 
strojem dosti ovlivnśna. V publikaci jsou 
vzścnć fotografie, bohużel vyvedenć v $edo- 
ćernych tónech a velmi zajimavy je popis bojo- 
vćho nasazeni v letech 1942-45, zejmóna pfi 
obranć naftovych rafinerii v Ploesti a takó na- 
sazeni stihacich letek vyzbrojenych IAR—80 na 
izemi Ceskoslovenska. 

Prostfedni tripohledova kamuflaż prave 
predstavuje jeden ze strojli, poużitych v ramci 
protivzduśnć obrany Ploesti a spolećnć s ostat- 
nimi patfi k tomu lepśimu, co v TBUć. 133 na- 
leznete, stejnć jako podślny rentgenovy fez 
IAR-81. 

Recenzovanć publikace jsou spiśe uróeny 
pro mladśl ótenśfe, kdy pii blizkosti jazyku je 
możnć ćerpat urćita procenta informaci jak pro 
plastikovć modelafe, tak i pro pfiznivce letectvi 
a v knihovnićkach zkuśenćjśich by pak móly 
byt zafazeny jako dopińujici material, ktery 
vśak miże byt vyużit. 

JN 
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Severoamerickć nakladatelstvi Squadron 
Signal, kterć si za necelych dvacet let svóho 
plsobeni ziskalo jedno z prednich mist na po- 
myslnóśm żebiićku, sestavovanćm vśemi z4- 
jemci o historii a pochopitelnć takć i plastiko- 
vymi modelafi, se po urćitóm ćase znowu vrótilo 
k tómatu druhć svótovć vślky ve svć fadó „le- 
teckych speciślu". Lze jen pfedpoklądat, że 
tento poćin potóśil nejen nas, ale i ostatni pii- 
znivce, zajimajici se o valećnć dóni v oblasti 
Tichomori a znameną snad i trvalejśi obrat od 


'modernich stroju k letounum klasickćho ob- 
. dobi. Autor E. R. McDowell pii pripravć svć 


publikace zvolil zajjimavy, nicmónć dosti slożity 
styl prace — mimo ramec obvyklych navśtóv pii- 
sluśnych archfvu a kontaktu s uznavanymi au- 


toritami v danćm oboru se rozhodl takć obratit 
pfimo na żijici pamótniky z fad pilotu, popif- 
padć jejich rodiny a potć pfenóśet ziskanć vy- 
povódi, osobni udaje, citace a poznamky z je- 
jich osobnich valeónych deniku do svó kon- 
cepce a tak kompletovat pestrou a udślostmi 
bohatou mozaiku osudu 49. stihaci skupiny 
USAF vćetnć jejich pilotl. 

Kratka historicka zhodnoceni vślećnych 
udólosti, pravć velmi vhodnć prokladaną Żivot- 
nimi i valeóćnymi osudy pfisluśniku lótajiciho 
personalu stihaci skupiny, ve kterych jsou za- 
chyceny detailni udlosti i kratkć Żivotopisy, 
jsou nam piedkladany jiź od prvnich stranek, 
zaćinajfcich vlastnim zalożenim skupiny a je- 
jim kratkóm, Gasovć omezenóm pisobenim na 
izemi USA i pfesun vśech til peruti 7, 8 a9 na 
australsky kontinent s cilem pomoci odvrótit 
tehdy redlnć nebezpeći japonskć invaze a ov- 
ladnuti „patóho kontinentu". Krótce potó nasle- 
doval prvni kfest onnśóm — bojovó nasazeni 
v Australii na jafe roku 1942, konkrótnó pli ob- 
ranć strategickćho piistavu Port Darwin, jednó 
z hlavnich zakladen pro prisun valeónóho ma- 
terialu a naopak nóstupiśtó vojenskych kon- 
vojl, smórujicich k ostrovium Novć Guineje, na 
kterych se vedly tóżkć boje. Tento pristav 
a jeho zarizeni byly po celych est mósicu ci- 
lem ćastych navśtóv japonskych bombardova- 
cich letounu s kvalitni stihaci ochranou, vede- 
nych ze zakladen na okupovanóm izemi os- 
trova Timor. S ispóchy a postupem spojenec- 
kych vojsk na Novć Guineji brzy nasledovalo 
premisteni do dalśiho vyznaćnóho pristavu 
Port Moresby a stihaci skupina zlstala na N. 
Guineji aż do konce fijna 1944, kdy se v$ak po- 
chopitelnć stehovala a posledni jeji zakladnou 
byl ostrov Biak, tedy na opaćnóm konci N. Gui- 
neje. Posledni mósice leteckć valky v Ticho- 
mori prisluśnici jednotky stróvili na Filipinskóm 
souostrovi a od 18. srpna 1945 pak byli disloko- 
vani na nedavno dobytóm ostrov$ Okinawa, 
kde 1. zari 1945 skonćila pro 49. stihaci sku- 
pinu bojova Ginnost, pii kteró zaznamenala 
pies 600 leteckych vitózstvi a mnohć dalśi us- 
póchy proti pozemnim cilum. V publikaci jsou 
takć popsany zmóny ve vyzbroji, tedy pfechod 
od P-40 Warhawk k typu P—38, u 9. perutó 
kP-47 azpótny navratk nejoblibenćjśim P-38 
Lighting. 

Velmi cennym piinosem je pak vysoky poćet 
unikatnich fotografii -202— vetśinou pochózeji- 
cich ze soukromych sbirek, coż je jistó ne- 
zwyklć mnożstvi na celkovy poćet 64 stranek. 

Dalśim vybornym prispóvkem a podkladem 
pro plastikovć modelafe je 43 barevnych boko- 
rysu vóetnó dalśiho mnożstvi detailnich kreseb 
osobnich symbolu pilotu umistónych na letou- 
nech a fotografie tzv. „nose art", ve valećnó 
dobć velmi popularni ozdoba motorovych 
krytu, z drtivó vótśiny preciznś provedena 
kresba mladć żeny v riznych pozicich a rozma- 
nite (ne)odónou s prisluśnymi doprovodnymi 
texty, ći jmónem krasky. Mimo vyśe uvedenóho 
takć nalezneme prvnć uvefejnónć barevnć bo- 
korysy letounii maj. G. Johnsona (P 40 a P 47), 
24 nasobnćho vitóze a kamuflovanć P 38, prv- 
niho stroje pozdójśiho drżitele medaile Kon- 
gresu USA maj. R. I. Bonga, nejispóśnójśiho 
pilota USAF druhć svótovć valky. Cenna jsou 
i schómata stroju P-40, prvnich obrancu Port 
Darwinu, umożńujici zbarvit modely P-40 riz- 
nych verzi v doposud nepublikovanych schó- 
matech a markingu. 

Publikace je uzavfena pfehledem velicich 
dustojniku 49. stihaci skupiny po celou dobu 
aktivni Ginnosti a seznamem leteckych es 
vśech ti peruti, ale i pilot, ktefi se stali esy 
vdiivćjśim Gi naslednóm obdobi v ramci jinych 
stihącich skupin mimo 49. 

Zóśvćrem lze jednoznaćnć konstatovat, że se 
autorovi podafilo velmivhodnym a pfimófenym 


zplisobem skloubit historii s koniókem plastiko- 
veho modelafstvi, atak vlastnć napomoci splnit 
zakladni poslani każdć lidskć Ginnosti, vlastni 
rozvoj osobnosti a piispóni k poznśni svóta. 
Recenzovanń publikace by rozhodnć nemóla 
chybót v knihovnć każdćho zójemce o pri- 
sluśny Usek historie, stejnć pak i modelafe. 
Mużeme si jenom prót, aby autor pokraćoval 
ve stejnóćm duchu dóle pri piipravć nósleduji- 
cich publikaci a vónoval svoji pozornost dalśim 
stihacim skupinam, plisobicim v pacifickć ob- 
lasti. Nadale je jeśtś nutnóć „zmapovat" 8. 35. 
348. a 475. a nam nezbyvA nic jinóho, neż ode- 
kavat vydani osudu vyże uvedenych sester- 
skych stihacich skupin. Panu McDowellovi Gi 
jinym autorim drżime palce. 
JN 
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Recenze Spitfire Mk.Vb 


Zaćatkem roku si naśi modelśfi, pokud jej jiź 
nevlastnili dr(vć, mohli zakoupit dalśi z licenćnć 
vyrabónych modelu od Smóru — Spitfire Mk.Vb 
z pivodni produkce francouzskć firmy Heller 
a tim rozśifit sbirku rodiny tohoto typu, kterą 
vśak nemusi byt konećna. Heller nabizel v mi- 
nulosti jeśtć pod svoji hlaviókou, dalśi verze, 
Mk.ll a Mk.XVI. Predpokladame, że budeme 
mit ćest recenzovat i zbyló varinaty na stran- 


kach naśeho ćasopisu, protoże Smór by je mól 
mit na svć vyrobni listinć. Ale nyni k vlastni sta- 
vebnici. 


Rozhodnć kvalitu pfebalu Ize poóftat k jednó 
z nejlepśich od Smóru vubec, technicką kresba 
p. Velce plsobi pfeci jenom lópe neż umóleckó 
obrazy ak. malife p. Bidla. Je jenom skoda, że 
zadni stranka krabićky neni vyużita na barevna 
schómata, vedouci ke zvyśeni atraktivnosti. 
Vlastnf navod je srozumitelny a tato charakte- 
ristika patff k dobró tradici Smóru. 


Stavebnice nam umożńuje postavit jeśtć 
druhou variantu ve verzi trop, vybavenou sa- 
moziejmć pfisluśnym tropickym filtrem, coż za- 
jistó oceni modelafi zamófeni na tómatiku 
vólky v severni Africe a Stfedomofi. Koncovć 
ćasti kfidel jsou nabizeny rovnóż ve dvou va- 
riantach, useknutóć pro modifikaci Mk.Vb a 
s normalnimi oblouky pro Mk.Va a Ve, s dimż 
vśak souvisi i zmóna vyzbroje a patfićnć up- 
ravy v panelażi kridel, stejnó tak i vrtulovy ku- 
Żel. Model letounu mą tficet dill, lisovanych ze 
svćtlóho plastiku sluśnć kvality a dobró opraco- 
vatelnosti pri zachovśni struktury. Rozmórovó 
je model na piijatelnć Urovni. Bohużel staveb- 
nice vśak vykazuje celou fadu znaćnych ne- 
presnosti a pri jejjch popisu zaćneme u prih- 
lednych dill. Opótovnć jako u pfedchozi recen- 
zovanć stavebnice se setkavame s piiliśnou si- 
lou materialu a navic ćelni śtitek neodpovida 
verzi Mk.Vb, ale variantć Mk.l popripadó Mk.II. 
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Dalśim ofiśkem bude uprava listi vrtule do pa- 
tfićnóho tvaru a to ubranim cca 1 mm od jejich 
primóru. Pfilepeni tropickóho filtru na spodni 
Góst trupu je rovnóż znaćnć problematickć, na- 
pojovaci ćast na trup je plliś uzką a tak ne- 
zbyva neż poużiti mnożstvi tmeliciho mate- 
rialu. Prifez trupu je v horni Gśsti piiliś uzky 
a tak dily pilotniho prekrytu nepasuji, coż lze 
povażovat za jednu z nejhrubśich chyb staveb- 
nice. Kryty kfidelnich zbrani na vrchni stranć 
kiidel jsou takć znazornóny dosti nepfesnć, ale 
tim celkovy vydet nekonćli a tak ponecham na 
vlastnim modelśfi zjiśtóni dalśich drobnych ne- 
pfesnosti, jako malć ztvarnóni vyfuku, protoże 
by to jiź bylo nad celkovy ramec uvodniho hod- 
noceni. Podrobnostmi se jistó budeme zabywat 
v nókteróm priśtim ćisle. Pochopitelnć je treba 
doplnit vybaveni podvozkovych śachet, vlastni 
kryty podvozki jsou neimórnć silnó a tak by 
bylo lepśi je vyrobit novć, zkompletovat pilotni 
prostor, jiź astećnć znazornóny vyrobcem (ale 
napr. fidici paka je nepoużitelna atd.). Kvalita 
obtisku je doslova 'mizern4', tisk barev je pie- 
sazeny a odstiny neodpovidaji. Lak, kterym 
jsou nastrikanć brzy zmóni odstin do żluta. Sa- 
motnó obtisky nam umożruji znazornit model 
ve vyzbroji ćs. letcu ve Velkć Britanii, 312. 


a 313. stihaci perutć a jugoslavskć' 352. pe- 


rute. 

Nabizena barevna schómata jsou standard- 
ni pro evropskć valciśtó od roku 1942, platna 
s malymi upravami aż do konce vślećnóho 
dóni. Predpokladal bych uvedeni minimślnć 
dvou dalśich barevnych schómat — britskóho 
pro pouśtni oblasti v kombinaci Dark Earth/Mid- 
dle Stone/Azure Blue a klasickćho britskóho ze 
zaćdtku valky — Dark Earth/Dark Green/Sky. 
Tento nedostatek jsme se pokusili odstranit 
uvefejnónim tFi barevnych schómat v piiloze. 

Vlastni stavebnice je diky svym chybam, 
kteró je żadouci odstranit, uróena pro zkuśenć 
modelafe a takć jeji stavba se vśemi Upravami 
zabere nepochybnć dosti Gasu, ale pokud bude 
stavóna pouze pro potóśeni a pro vzpominku 
na hrdinstvi ćs. letcu na zapadni frontć, pak ji 
Ize jednoznaćnć doporućit śirokć modelafskć 


vefejnosti. 
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Recenze He-70/170 


Svótoznama firma Matchbox nam piedlożila 
v lońskóm roce jednu ze svych novinek, model 
letounu Heinkel He-70/170 a to v klasickśm 
mófitku 1:72 pod vyrobnim ćlslem PK—132. 
Volba modelu byla dle mćho nazoru śfastna, 
nebottento typ, ać ne nejrozśffenejśi, byl zcela 
opomijen vyrobci a takto dostal modelat veli- 
kou śanci zkompletovat sbirku letounu Luft- 
waffe z_ piedvalećnóho obdobi a model 
He-70/170 muże byt umistón ve vitrince spo- 
lećnć s Ju-86, He-51, He-111 atd. Jinak vlast- 
ni model vychazi z jiź klasickć koncepce piijató 
Matchboxem, kterą sice netóśi pokroćilejśi mo- 
delafe, nicmónć pro vśeobecnou vefejnost 
vóetnó mladeże jsou tyto modely lakavć svoji 
sktrukturou a provedenim. Takć otazka ceny 
neni zanedbatelna, protoże modely vyśe uve- 
denć firmy se fadi mezi levnejśl, kterć ze obje- 
vit na pultech modelaiskych prodejen naśich 
zapadnich sousedu. 

Krabióka plastikovćho modelu laka svoji 
efektni kresbou, znazorńujici start verze 
He-70F2 ve vyzbroji śpanślskćho frankistic- 
kćho letectva. Plastikovć dily jsou soustfedóny 
do Gtyf licich ramećki, z nichż jeden 'vynikś' 
stfibrnośedivou hmotou, ktera pak dóla pro- 
blómy pri vlastnim barveni (prosvita). Transpa- 
rentni dily jsou velmi Gistó, ale je zarążejici je- 
jich piiliśna tlouśtka. Model ma byt sestaven 
z 66 dilu, v danćm poćtu jsou zapoćitany i dily 
uróenć pro pfestavby na typ He-70F2, lehky 
bombardovaci a pruzkumny; He-70G1, civilni 


varianta poużivanź Lufthansou, obć verze jsou 
vybavenć fadovym motorem a tfeti variantou je 
He-170A s hvózdicovym motorem, dodavany 
pro madarskć królovskć letectvo a sloużici 
k dalkovómu pruzkumu. Tato piedkladana 
kombinace uróitó ovlivni i vlastni modelśle, 
a nebude jich mślo, kteri se rozhodnou pro za- 
koupeni dvou stavebnic. Predpokladam, że pri 
vlastni stavbó budete trochu zaskoćeni ne 
zrovna jasnou prehlednosti navodu a proto 
bych doporudoval Góst navodu jednoduśe pro- 
śkrtat po zvoleni danć verze modelu. Rozmó- 
rovć je model pomórnć piesny, nepoćltame-li 
cca 1 mm odchylku za chybu, s jedinou vyjim- 
kou — dólka trupu verze He-170A je piibliźnć 
o 4 mm delśi. Vlastni posouzeni Upravy ve- 
douci k odstranśni chyby ponecham na samot- 
nóm modelśfi. Model ma jemnć pozitivni ryti, 
kteró je możno ponechat. Dostupnć vykresy si 
odporuji navzajem a tak by pieryvóani panelu 
nebylo v tomto płipadó udelnć. Dosti slożitć je 
napojeni kiidel na trup, vyżadujici chvile trpśli- 


vosti pfi dosahovśni piesnó geometrie a dale 
hodnó tmelu. Rovnóż je nutnó zhotovit novć 
kryty podvozkovych noh, ty, kteró nam pied- 
klada vyrobce jsou pifliś silnć. U verze He-170 
je nutnó doplnit klapky vyfuku, zcela opome- 
nutó a navrhoval bych zhotoveni kompletnó no- 
vóho motoru, protoże stóvajici je pouze nazna- 
ćen nalisovanou siluetou do plastiku. 
Nabizena barevna schómata jsou velmi 
atraktivni, zejmóna ś$panólska a madarską 
verze a prilożenć obtisky vynikaji vysokou kva- 
litou, neztracejici postupem ćasu svć vlast- 
nosti. Stavba modelu je ve svć podstatć jedno- 
duchą a protoże tento typ neoplyv bohatstvim 
pokladu, je jeho osud presnć uróen — stavba 
dle krabióky. Navzdory tóto nevyhodć, zname- 
najici stop pro modelśtskć soutóże, plsobi 
model Heinkelu He-70/170 ve 'vitrinkovóm 
provedeni' velmi sluśnym dojmem a domnivam 
se, że vlastnik stavebnice bude po skonćeni 
prace plnć spokojen. 
PĆ+JN 
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** Heinkel He 170A/Matchbox 1:72 (autor modetu P. Ćermśk) 
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F-104G jednotky Jabo 33 v kamuflaż k 30. 


vyroćl vzniku. 


